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Dobry poczatek

W tym tygodniu barometr transportowy
zanotowal wzrost o 3%. Stosunek udzialu
ofert frachtow do wolnych przestrzeni ta-
dunkowych ustalit sie na poziomie 54:46.
W eksporcie dwie relacje pozostaja bez
zmian: Belgia i Litwa. Pozostale to same
zwyzki udziatu ofert fadunkow. Kolejnos¢
jest nastepujaca: Francja (+11%), Ukraina
(+8%), Rosja i Holandia (po +4%), Niemcy
(+3%) oraz Czechy (+2%). W imporcie ba-
rometr transportowy wykazal tylko jeden
spadek. Dotyczy on Rosji i wynosi -7%.

46

I wiecej str. 4

LICZBA TYGODNIA

51,24 min zt

To warto$¢ zysku netto Przewozéw Regio-
nalnych, osiggnigtego w 2016 r. i oficjalnie
potwierdzonego przez audytorow. O tym,
ze spotka po raz pierwszy w swej 15-letniej
dzialalnoéci uzyska dodatni wynik finan-
sowy na wszystkich poziomach informo-
wano juz od kilku miesiecy. Obecnie PR
koncentruja sie na poprawie jakosci ustug,
inwestycjach w tabor oraz integracji oferty
z przewoznikami autobusowymi.
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Nowy system oplat odroczony

L

Dyskryminacja na niemieckich drogach?

JANUSZ MINCEWICZ, CEZARY BANASIAK

Do wczesniejszej rezolucji europostow
Parlamentu Europejskiego, dolaczylo
takze Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa, wyrazajac jednoznaczny
sprzeciw wobec planowanego wprowa-
dzenia w Niemczech réznicowania
w oplatach na drogach: na ,,swoich”
i pozostatych.

W ocenie MIB jakikolwiek krajowy
system pobierania optat drogowych
w UE, nie moze dyskryminowac kierow-
cow ze wzgledu na obywatelstwo lub by¢
zwigzanym z krajowymi instrumentami
podatkowymi faworyzujacymi obywateli
danego kraju. Planowana przez Niemcow
ulga w podatku krajowym od pojazdow
w praktyce bedzie gléwnie obciazac opla-
tami zagranicznych uzytkownikéw drog
ibedzie naruszeniem zasady niedyskry-
minacji zapisanej w art. 18 Traktatu
o Funkcjonowaniu UE.

Krytycznie o dziataniach Berlina wypo-
wiedzial sie tez wcze$niej Parlament Euro-
pejski w rezolucji przyjetej na posiedzeniu
plenarnym w polownie marca 2017 r. De-
putowani uznali, ze projektowany niemiecki
system oplat drogowych zawiera elementy
niezgodne z prawem unijnym, naruszajace
podstawowe zasady traktatowe.
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OPLATY DROGOWE

Francja, Hiszpania, Portugalia,
Niemcy (tunel) oraz Belgia
(system VIAPASS i tunel)

ATRAKCYIJNE RABATY

Co wazne, do akcji dotaczyty si¢ nie
tylko kraje dotychczas np. wiazane ze
sprzeciwem wobec przepiséw o placy
minimalnej. Swoje obiekcje glosno wy-
raza takze Austria, Belgia, Holandia czy
Luksemburg.

Prawo UE. Ustawa z 8 czerwca 2015 .
Niemcy przyjeli wdrazanie od 112016 1.
wlasnego schematu oplat drogowych
zwanego ,,Pkw-Maut”. Zaklada on moz-
liwo$¢ odliczania tych optat od kosztow
rocznej rejestracji samochodow, ale tylko
zarejestrowanych w Niemczech. To zda-
niem europostéw dyskryminowato wlas-
cicieli pojazdéw z innych krajow UE.

Komisja Europejska wszczela w tej
sprawie interwencje, ktorej skutkiem
jest odroczenie wdrozenia oplat, ale nie
zmiana proponowanych rozwigzan. Eu-
ropostowie stwierdzili, ze system oplat
drogowych umozliwialby wylacznie
Niemcom odejmowanie poniesionych
kosztow. Nie naklada on na niemieckich
kierowcow zadnych dodatkowych ob-
cigzen iz tego powodu wprowadza dys-
kryminacje ze wzgledu na obywatelstwo
- napisali w uzasadnieniu europostowie
i zwrécili sie do Komisji Europejskiej
o wyjasnienie, na jakiej podstawie uzna-
ta ona, ze zmiany w przepisach byly

podstawa do przerwania postepowa-
nia przeciwko Niemcom w sprawie
uchybien.

Wspélne przepisy? Europostowie
uznali, Ze potrzebne jest przyjecie wspol-
nych przepiséw i zharmonizowanych
ram systemow oplat drogowych od
wszystkich typéw pojazdéw w Unii Eu-
ropejskiej. Uwazaja, ze dobra okazja do
pracy nad nowymi regulacjami bylby
nadchodzacy przeglad przepisow doty-
czacych eurowiniety i europejskiej ustugi
opfaty elektronicznej.

Obecnie wiele krajow UE wprowadzito
oplaty drogowe na niektorych odcinkach
infrastruktury drogowej, stosujac zasade
»uzywajacy/zanieczyszczajacy placi”.
Mimo Ze istniejg réznice w pobieraniu
oplat oraz stawkach, wszystkie te systemy
obejmujg kazdego uzytkownika drog.
I tak: Irlandia, Francja, Hiszpania, Por-
tugalia, Polska, Chorwacja, Grecjai Wlo-
chy stosuja taryfy oparte na przejechanym
dystansie; a Austria, Stowenia, Stowacja,
Czechy, Wegry, Bulgaria i Rumunia uzy-
waja systemu winiet czasowych. Nato-
miast Niemcy, kraje nordyckie, kraje
Beneluxu oraz wieksza czes¢ Wielkiej
Brytanii, nie wprowadzily oplat na wiek-
szosci swoich drég.

Fot. Archiwum PGT

AKTUALNOSCI

Przyspieszaja inwestycje
na kolei

W I kwartale 2017 r. PKP Polskie Linie
Kolejowe oglosily o 100% wiecej przetar-
gow niz w analogicznym okresie roku
ubieglego. Warto$¢ szacunkowa tych
przetargéw to ponad 2,3 mld zt - czyli
czterokrotnie wiecej niz w tym samym
okresie w 2016 r. PLK w okresie od stycz-
nia do marca 2017 r. podpisaly takze
o blisko 1/3 wigcej uméw niz w analogicz-
nym okresie roku ubiegtego. W Krajo-
wym Programie Kolejowym (KPK) do
2023 r. przewidziano ponad 66 mld zI na
inwestycje kolejowe. Warto$¢ nowych
przetargéw na modernizacje linii kolejo-
wych w Polsce, ogloszonych w pierwszych
2 latach programu inwestycyjnego (2015-
2016) wzrosla do 27 mld zl (z planowa-
nych 25 mld z}), co stanowi 40% realizacji
KPK. Do kofica tego roku planujemy pod-
pisaé umowy na ok. 25 mld zt - powiedziat
Ireneusz Merchel, prezes PLK. W 2017 1.
spotka planuje ponadto oglosi¢ postepo-
wania na ponad 8 mld z}. Nakfady na in-
westycje wyniosg 5,5 mld zt.

Ponad 1 mld zt z UE
na drogi dla 7 miast

Jak poinformowat w ubiegtym tygodniu,
w Centrum Unijnych Projektéw Trans-
portowych, wiceminister rozwoju Witold
Stowik, ponad 1 mld zI na inwestycje dro-
gowe otrzyma siedem miast: Katowice,
Wroclaw, Bielsko-Biala, Gdansk, Konin,
Torun i Piotrkéw Trybunalski. Catkowita
warto$¢ projektéw to 1,2 mld zk. Srodki
pochodzi¢ bedg z Unii Europejskiej. Bio-
rgc pod uwage ostatnio zawarte umowy,
bedziemy mieli juz podpisane 22 kontrakty
o wartosci projektow 2,8 mld z1, w tym do-
finansowanie unijne 2,1 mld zt. Pozostanie
nam jeszcze pig¢ umoéw do podpisania,
gdzie kwota wsparcia Srodkéw unijnych
wynosi 1,4 mld zt - powiedzial Stowik.
- Lgcznie w ramach Programu Operacyjne-
go Infrastruktura i Srodowisko konkursu
4.2 miasta otrzymajg niebagatelng kwote
dofinansowania wynoszgcg 3,5 mld z1. To
dofinansowanie na budowe drog uzyskano
poza sieciag TEN-T (Transeuropejska Sie¢
Transportowa). Inwestycje maja odciazy¢
centra miast od nadmiernego ruchu i sko-
munikowac je z krajowa siecig drog.

www.uta.pl
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Quo vadis polski intermodalu?

W Szwajcarii naklady na te gataz sa 100 razy wieksze
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Prof. Juliusz Engelhardt z Uniwersytetu Szczeciriskiego

KRZYSZTOF KOPROWSKI

W podwarszawskim Nadarzynie
zakonczyly si¢ dwie imprezy targowe
TSL, ktorym towarzyszyla konferen-
cja ,Transport intermodalny - inte-
gracja przewozow $wiatowych”, zwana
przez wiekszos¢ w skrdocie INTER-
MODAL. Byla ciekawa, potrzebna,
dobrze przygotowana pod wzgledem
merytorycznym, lecz, niestety, ze sla-
ba frekwencja i chyba w niewlasciwym
miejscu. Partnerstwo z targami nic
nie dalo i chyba lepiej, gdyby to spot-
kanie bylo impreza towarzyszaca
listopadowym targom logistycznym
w warszawskim EXPO XXI, ktore
duzy nacisk klada wlasnie na trans-
port kombinowany.

Konferencja trwata dwa dni (22-23
III), zostala podzielona na 4 bloki,
miata dwdch prowadzacych - trzy
z nich przypadly prof. Juliuszowi En-
gelhardtowi z Uniwersytetu Szczecin-
skiego (b. wiceministrowi transportu,
odpowiedzialnemu za kolejnictwo),
a jeden - prof. Leszkowi Mindurowi
z Miedzynarodowej Wyzszej Szkoly
Logistyki i Transportu we Wroclawiu
(wczesniej reprezentowal kilka innych
uczelni). Jednak nad caloscig piecze

sprawowal i moderowat obrady, z du-
zym wyczuciem i kultura, pierwszy
z nich. INTERMODALowi towarzy-
szyly 4 stoiska: SITK, CUPT, Instytutu
Kolejnictwa i Oltis.

Transport kombinowany. Na ot-
warciu konferencji nie bylo, niestety,
szefa SITK (Stowarzyszenia Inzynie-
row i Technikéw Komunikacji RP)
prof. Janusza Dyducha, ani zadnego
prominentnego przedstawiciela mini-
sterstwa infrastruktury. Otworzyl ja
wiec sekretarz generalny SITK Wal-
demar Fabirkiewicz, witajac gosci
i nielicznych zebranych. Pierwszego
dnia w sesji I (przedpotudniowej) wy-
gloszono 5 referatow. Poniewaz nie
przybyli, zapisani w programie, pre-
zydenci Warszawy i Szczecina, a takze
przedstawiciel Ministerstwa Infra-
struktury i Budownictwa, odbyly sie
jedynie 3 prezentacje: CUPT, UTK
i PKP Cargo.

Joanna Swiderska z CUPT przedsta-
wita polityke unijng w zakresie trans-
portu intermodalnego, mozliwosci
skorzystania przez polskie firmy z dotacji
UE oraz konkretne programy realizo-
wane w Polsce w tym zakresie. Alicja
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 Fot. Krzysztof Koprowski

Kozlowska z UTK moéwila na temat:
»Nowelizacja ustawy o transporcie ko-
lejowym a rozwdj przewozow kolejowych
narynku transportu kolejowego”. Przed-
stawila najwazniejsze zmiany wprowa-
dzone do ustawy - dla przewoznikéw
kolejowych i dla zarzadcéw infrastruk-
tury. Z kolei Anna Roézalska z Grupy
PKP Cargo skupita si¢ na wynikach
osiggnietych przez te najwigksza w Pol-
sce, druga w Czechach i trzecig w Euro-
pie firme cargo (szeroko na ten temat
pisalismy w ,,PGT” z 29 III w wydaniu
13-14, podkreslajac, ze dzigki wspolpra-
cy z Chinami rosnie intermodal).

Debata transportowa. Po przerwie
kawowej odbyla si¢ debata transpor-
towa — prowadzil jg prof. Juliusz En-
gelhardt — w ktorej zderzaly sie¢ po-
glady, umownie rzecz biorac, nauki
i biznesu. Szczecinski naukowiec
ib. wiceminister transportu, stwierdzit
w Nadarzynie, ze nie mamy powodéw
do narzekan, bo w ostatnich latach
intermodal rozwija si¢ w Polsce dyna-
micznie. Natomiast mankamentem
jest predkos$¢ handlowa pociagow, ale
jest nadzieja, Ze po modernizacji szla-
kow sytuacja sie poprawi. Podkreslit
tez, ze istnieje zapotrzebowanie na
operatora przewozow intermodalnych

Na zorganizowanej 5 IV w Warszawie
konferencji prasowej, Grupa ID Logi-
stics podsumowala swoja dziatalno$¢
w 2016 r. Przychody firmy wzrosty
0 15% i po raz pierwszy w jej historii
przekroczyly miliard euro.

W ubieglym roku spétka uruchomita
rekordowy liczbe nowych magazynéw
i wzmocnila swa pozycje na europej-
skim rynku ustug logistycznych, pozy-
skujac kolejnych, miedzynarodowych
klientow. Grupa przejela tez Logiters,
czotowego operatora logistycznego na
Pétwyspie Iberyjskim.

Przychody Grupy ID Logistics
w 2016 r. wyniosly 1,07 mld euro i w po-
réwnaniu z poprzednim rokiem wzro-
sty 0 15%. Grupa odnotowala wzrost
organiczny na poziomie 9,8%. We Fran-
¢ji przychody operatora wyniosty 582
mln euro i wzrosty o 12,5%. Te z dzia-
falnos$ci wygenerowanej na rynkach
miedzynarodowych (poza Francja)
osiaggnely poziom 488 mln euro.
A wzrost organiczny 6,2%.

Firma zarzgdza zdywersyfikowanym
portfelem klientow, zwigksza obecnosé
w obstudze e-commerce i rozszerza spe-
cjalizacje o nowe branze, takie jak far-
maceutyczna, odziezowa i moto-
ryzacyjna. Pozyskuje tez nowych klien-
tow, miedzynarodowych liderow w swo-
ich branzach. Dokonane w 2016 r.
inwestycje, ktore przejsciowo majg wplyw
na marze, w ciggu najblizszych kilku lat
przyczynig sie do dalszego wzrostu. Dzie-
ki temu osiggniemy nasz cel, stajgc sie
czotowym operatorem logistyki kontrak-

pomiedzy terminalami wg rozktadu
jazdy z akceptowalnym frachtem.

Witodzimierz Zmuda z zarzagdu PKP
PLK podal, ze w latach 2010-2016
z 41 do 70 wzrosta liczba przewozni-
kow kolejowych wykonujacych prze-
wozy towarowe na sieci peelki,
az 5 do 13 korzystajacych z ulgi inter-
modalnej. Duzo mowit ponadto o roz-
woju intermodaluw Polsce, korzysciach
z tego plynacych, o trudnosciach do
przezwyci¢zenia, planach rozwoju tej
galezi transportu, o miedzynarodo-
wych korytarzach kolejowych i No-
wym Jedwabnym Szlaku.

»Tiry natory”? Jeszcze bardziej po-
wialo optymizmem, gdy Krzysztof
Kondraciuk - dyr. generalny - GDDKiA
najpierw przedstawil ,,Realizacje in-
westycji z Programu Budowy Drég
Krajowych 2014-2023 (z perspektywa
do 2025)”, a nastepnie podsumowat
miniony rok w budownictwie drog
iautostrad. Przedstawil tez wykaz od-
cinkéw drég, ktére beda oddane
w 2017 r. oraz rozpisanych badz za-
wartych juz przetargéw (w przetargach
sg aktualnie 63 odcinki o facznej dtu-
gosci 780,1 km).

Moéwca zauwazyl, Ze drogi, z jednej
strony, s3 symbolem rozwoju cywili-
zacyjnego Polski, z drugiej jednak -
generuja ruch i popyt na przewozy,
zwlaszcza towarowe. Wezwal wiec do
powrotu koncepcji ,tiry na tory”. Zda-
niem prof. Engelhardta raczej naleza-
oby uscisli¢ to haslo, ktére powinno
brzmie¢ ,,naczepy wymienne na tory”.

Intermodal ,,morski” i ,lotniczy”.
Dalsza cze$¢ debaty poswiecona byta
intermodalowi w zegludze. Najpierw
Piotr Frackowiak z BCT Gdynia przed-
stawil przeladunki w systemie miesza-
nym na przykladzie tego trojmiejskiego
terminalu.

Nastepnie ,,Uwarunkowania prze-
wozOow i wyzwania dla transportu
lotniczego w procesie intermodalnej
integracji” pokazal dr Tomasz Dzie-
dzic ze Szkoty Gléwnej Turystykii Re-
kreacji w Warszawie. Zauwazyl, ze ok.
80% swiatowych przewozéw cargo to
wykorzystanie tzw. belly, a zaledwie
20% z wykorzystaniem samolotow all-
-cargo. Ze wzgledu na coraz wigksza
liczbe duzych maszyn kierowanych do
obslugi ruchu pasazerskiego, mozli-
wosci w tym zakresie sg coraz wieksze
i wedtug prognoz beda rosty. Na razie
ogolnoswiatowe przewozy air cargo sa
na poziomie ok. 52 mln t rocznie (wg
IATA, 2015 r.) i tonazowo stanowig
margines calej dziatalnosci transpor-
towej (ok. 1%). Z drugiej strony, war-
to§¢ przewozonych towardéw droga
lotniczg to ok. 5,6 bln dol., co stanowi
35% wartosci globalnego handlu.

Na zakoniczenie tego panelu o tech-
nologiach IT w transporcie intermo-
dalnym mowil Barttomiej Ulatowski
z UTH Radom. Przedstawil m.in. za-
stosowanie nowych technologii we
wspéldziataniu réznych $rodkow
transportu na Nowym Jedwabnym
Szlaku.

I cigg dalszy na str. 6

Dobry rok francuskiego
operatora logistycznego

Wzrost przychodow, wiecej magazynow, akwizycja

I

LOGISTICS

MIKOtAJ MARSZYCKI

towej w Europie — skomentowal CEO
i prezes ID Logistics Eric Hémar.

Wiecej magazynéw. W 2016 r. Gru-
pa uruchomita 31 nowych magazy-
néw, dwukrotnie wigcej niz w po-
przednim roku. We Francji operator
otworzyt 14 obiektow, cze¢$¢ z nich dla

Eric Hémar, CEQ i prezes ID Logistics, prezentuje wyniki firmy

nowych klientéw z branzy retail, ale
rowniez odziezowej, przemyslowej
i kosmetycznej. Rozszerzono wspoét-
prace z dtugoletnimi klientami, ot-
wierajac magazyny dla Carrefour,
Auchan i Leclerc. ID Logistics umoc-

I ciagg dalszy na str. 3

Wyroznienie dla CIMC Vehicles
na MT TSL 2017

Doceniono innowacyjne rozwigzanie

Podczas Miedzynarodowych Targow
Transportu Spedycji i Logistyki, ktd-
re odbyly si¢ w dniach 22-24 111 2017 .
w podwarszawskich halach EXPO
Centrum Wystawienniczego PTAK,
najwiekszy na $wiecie producent
naczep, cho¢ jednoczesnie nowy
gracz na rynku europejskim, firma
CIMC Vehicles pokazala swoj flago-
wy produkt - naczepe kurtynowa
CIMC CS-U 2,680.

Zaprezentowana naczepa otrzymala
specjalng nagrode za innowacyjnosc.
Konstrukcyjne rozwigzania w budowie
ramy w duzej mierze ulatwiajg napra-
we i redukuja jej koszty w przypadku
uszkodzenia wypadkowego tyltu po-
jazdu, a wiec takiego do jakich docho-
dzi najczesciej na drogach. Nagroda
zostala wreczona podczas bankietu
podsumowujacego pierwszy dzien tar-
gow, a odebral jg dyrektor operacyjny
na Polske i Kraje Baltyckie, Michat
Rzoska.

Z Chin do Polski. Naczepa jest
w pelni zabezpieczona poprzez zanu-
rzeniowa kataforeze elektrolityczna,
a nastepnie malowana proszkowo.
Dodatkowo, wedlug deklaracji produ-
centa, obecnie ok. 98% spawow wyko-
nywanych jest maszynowo przez
automaty i roboty spawalnicze, co
bezposrednio wplywa zaréwno na
estetyke jak i powtarzalno$¢ spoin.

Stal, czyli rama, przednia §ciana
itylne drzwi pojazdu przygotowywane
s3 w najwiekszym zakladzie CIMC
Vehicles w prowingji Shenzhen w po-
tudniowej czeéci Chin, a nastepnie po
poddaniu procesowi KTL oraz malo-
waniu proszkowemu, wszystko trafia
droga morska do Gdyni.

Montaz. W Gdyni natomiast, nie-
cale 8 km od nabrzeza portowego, przy
ul. Handlowej, znajduje si¢ montownia
CIMC Trailer Poland Sp. z o.0. gdzie
calos¢ jest skladana wraz z pozostaly-
mi komponentami - osiami SAF czy

Nagroda na MT TSL 2017 dla CIMC Vehicles za
innowacyjno$¢

BPW, ukladami pneumatycznymi
WABCO, elektryka firmy HELLA.
Plandeki zamawiane sg u polskich
podwykonawcow wedtug zapotrzebo-
wania klientéw.

Wszystkie naczepy objete sa pelna,
dwuletnig gwarancja producenta, a do-
datkowo majg 10 lat gwarancji per-
foracyjne;j.

AS

Fot.: Mikotaj Marszycki

Fot.: CIMC
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Felietonista
Polskiej
Gazety
Transportowej

L,L Piotr M. Sikorski

Paliwo docelowe

Od dawna zdajemy sobie sprawe, ze ben-
zyna i olej napedowy (takze opalowy) nie
majg przyszlosci, poniewaz powodujg zbyt
duze obcigzenie srodowiska naturalnego,
a niektore zwigzki chemiczne powstajace
wwyniku ich spalania s od pewnej granicy
stezenia $miertelnie szkodliwe dla natury
i homo rzekomo sapiens. W tej chwili do-
stepne s3 i w réznym stopniu wykorzysty-
wane, alternatywne paliwa lub sposoby na-
pedu pojazdéw, czyli gaz CNG, LNG,
wodor i elektrycznosé. Od strony zastoso-
wania najlepiej rozwiniete i najczesciej wy-
korzystywane s pojazdy elektryczne oraz
na gaz CNG (samochody osobowe) lub
LNG (autobusy, ciezarowki).

Poniewaz w oficjalnie wreszcie jadacej
z dwoma predko$ciami Unii Europejskiej,
tu i owdzie byly lub beda wybory, wiec za-
potrzebowanie na populistyczne tezy o le-
czeniu objawow, a nie przyczyn, maja prze-
ogromne wzigcie. W Niemczech (o to, ze
nasz megamocny rzad zajmie si¢ tym tema-
tem nie trzeba si¢ martwi¢, drzewa juz wy-
ciete to i smoli¢ mozna do woli) rozwaza sie
szereg ,$wiatlych” - rodem z zacofanego
XX wieku - pomystéw, jak by tu zmniej-
szy¢ stezenie dwutlenku azotu w powie-
trzu. Poczynajac od prymitywnego zakazu
jazdy co drugi dzien na przemian samo-
chodow z ostatnig parzysta i nieparzysta
cyfra na tablicy rejestracyjnej (a co z samo-
chodami niemajgcymi cyfr na tablicach
nikt nie pyta), poprzez réwnie prymitywne
okresowe blokowanie dostepu do zagrozo-
nych przekroczeniem norm zanieczyszcze-
nia rejonéw miast, czy nawet wprowadze-
niem ograniczenia predkosci do 30 km/
godz. na terenie zabudowanym (sic!).

Po pierwsze liczba pojazdéw poruszaja-
cych si¢ w ciggu dnia w miastach dawno
przekroczyta ponad dwukrotnie ich liczbe
z ostatniego ¢wieréwiecza XX w., wiec pa-
rzysto§¢ nic nie pomoze (nawet uw-
zgledniajac postep technologiczny, czyli
mniej smolace wspolczesne silniki). Po
drugie okresowe zakazy wjazdu to typowe
leczenie objawow, wskazujace raczej na
bezsilno$¢, niz na zdrowy rozsadek. Po
trzecie wspolczesne silniki emituja naj-
mniej spalin przy predkosciach rzedu
80-120 km/godz., duzo wiecej przy 50
km/godz. i jeszcze wiecej przy 30 km/godz.

Wydawatoby sie, ze najlepiej rozwiniety
inajczesciej stosowany naped elektryczny to
ta przyszlos¢, ale przeciez do produkeji pra-
du uzywa sie elektrowni weglowych, ktore
emitujg rownie szkodliwe spaliny, jak samo-
chody. Poza tym koszty produkeji i utyliza-
¢ji zuzytych baterii sg ogromne, a ciezar ba-
terii wprzypadku samochodéw uzytkowych
redukuje fadownos$¢ do poziomu ponizej
granicy optacalno$ci wykorzystania takiej
ciezaréwki. Z kolei cena gazu CNG (jedyna
rozwinigta alternatywna infrastruktura
tankowania) balansuje na granicy oplacal-
nosci stosowania tego paliwa przez prywat-
nych uzytkownikéw samochodéw, a w przy-
padku gazu LNG po prostu nie ma gdzie
tankowa¢. Do tej pory gaz LNG stosowany
bywa do napedu autobuséw miejskich, jezeli
zajezdnia moze sobie pozwoli¢ na budowe
wlasnej stacji tankowania. Jezeli chodzi
o0 mozliwo$¢ zatankowania wodoru, to jest
to po prostu kwestia ,.zielonego” hobby, kto-
rym mozna si¢ zajmowac tylko w Stanach
Zjednoczonych (plus jedna stacja w Berlinie
dla autobuséw).

Poniewaz gospodarka rynkowa funk-
cjonuje zgodnie z zasadami popytu i poda-
zy nie nalezy sie dziwi¢, ze koncerny samo-
chodowe nie inwestuja w naped wodorowy,
bo nie ma na takie pojazdy zbytu, ponie-
waz... jak juz powiedzialem nie ma gdzie
tankowa¢. Whasciciele stacji benzynowych
(ciekawe, czy ktos si¢ zastanawial, jak sta-
roswiecko brzmi ta nazwa juz dzis) nie za-
inwestuja w dystrybutory wodoru, bo... nie
ma samochodow, ktore tego paliwa po-
trzebuja. Wot zagrzezli my, a czort populi-
zmu karty rozdaje.

Jezeli spojrzymy na problem zanieczysz-
czenia powietrza spalinami od strony przy-
czyn to natychmiast zrozumiemy, ze paliwem
docelowym jest wodor, ktorego spalanie kon-
czy sie laniem zwyklej wody. Dlatego rzady
panstw-czlonkéw UE i sama Unia jako taka
powinny podjaé decyzje kierunkowe i wypra-
cowa¢ zachety dla gospodarki i uzytkowni-
kow pojazdow wodorowych (ulgi podatkowe,
subwencje), aby pojawil sie popyt na pojazdy
i tym samym na tankowanie.

piotrmsikorski@poczta.onet.pl

I dokoniczenie ze str. 2

nil takze swoja pozycje w sektorze
e-commerce, otwierajac kolejne ma-
gazyny dla Nespresso i sieci Cdiscount
oraz zautomatyzowang platforme dla
AuchanDirect.fr.

Na rynkach miedzynarodowych
Grupa uruchomita 17 nowych ma-
gazynow. W Niemczech dla jednej
z najwiekszych firm meblarskich
zarzadza 2 platformami o lacznej
powierzchni ok. 200 tys. m*>. W Ho-
landii uruchomione zostalo euro-
pejskie centrum dystrybucji dla
Kawasaki, w Rosji dla X5 Retail
Group, Bacardi i Yves Rocher,
a w Hiszpanii centra dystrybucji
dedykowane obstudze e-commerce
dla grupy Cortefiel i sieci handlowej
El Corte Ingles. Grupa ID Logistics
rozpoczela tez dziatalnos¢ w Belgii,
gdzie otworzyla magazyn dla firmy
Maxeda, lidera na rynku DIY w kra-

jach Beneluksu. W Polsce ID Logi-
stics uruchomit centra dystrybucji
dla Norauto i Refresco.

Plany. W 2017 r. Grupa zamierza
osiggnad pelng produktywnos¢ maga-
zyndw otwartych w ubieglym roku.
Wzmacniajac swa obecno$¢ w Europie
operator planuje takze rozszerzenie
zakresu ustug o nowe branze.

Jezeli natomiast chodzi o strategie diu-
gofalowg to, jak zapewnial podczas spot-
kania Hémar, firma stawia sobie za cel
zdobycie pozycji czolowego operatora
logistycznego w Europie. ID Logistics
jest drugim co do wielkosci operatorem
logistycznym $wiadczacym ustugi logi-
styki kontraktowej we Francji i Hiszpanii,
natomiast w Belgii, Holandii i Niemczech
znajduje si¢ w pierwszej dziesigtce.

Wedlug wstepnych danych, w2016 r.
obstuga firm z branzy retail stanowita

LZ TimoCom.

Bardzo sprytnie!

Chcesz uniknac kosztownych pustych przebiegow i zaoszczedzi¢ cenny czas?
Przetestuj najwieksza platforme transportowa w Europie do 4 tygodni bezptatnie.

Teraz takze dostep mobilny: | @& Appstore | P> Coo

42% przychodu Grupy, FMCG - 22%,
e-commerce i hi-tech po 9%, branza
kosmetyczna i odziezowa po 6%, mo-
toryzacyjna i lotnicza — 4%, a farma-
ceutyczna 2%. Obecnie ponad 50%
klientéw operatora stanowia firmy nie
pochodzace z Frangji.

ID Logistics Polska. 2016 r. byt dla
nas bardzo dobrym rokiem. Umocni-
lismy pozycje lidera i gtéwnego dostaw-
cy ustug logistycznych dla sieci
handlowych. Nasze grono klientéw
poszerzylo sie o firmy z branzy moto-
ryzacyjnej i FMCG. Rozwinglismy
wspotprace z dotychczasowymi klien-
tami, a dzieki ich uznaniu zdobylismy
tytut ,,Operatora Logistycznego Roku
2016 - nie kryt zadowolenia Yann
Belgy, dyrektor generalny ID Logistics
Polska.

Krajowy oddziat operatora przyjat
strategie dalszego rozwoju na rynku
polskim w latach 2017-2019. Wyzna-
czaja ja 3 gléwne cele: wzmocnienie
pozycji lidera w obszarze dedykowa-
nej logistyki kontraktowej, rozwdj
oferty skierowanej do sieci handlo-
wych i firm z branzy FMCG oraz
rozszerzenie, w oparciu o miedzyna-
rodowe doswiadczenie i know-how,
zakresu dziatalno$ci o oferte dla
branz e-commerce, kosmetycznej

e pl 2@ Download from
¢ play u Windows Phone Store

BIURO BROKERSKIE
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CZY TWOJA FIRME STAC NA RYZYKO?

ZAPEWNIAJA BEZPIECZENSTWO

biuro@omegabroker.pl
www.omegabroker.pl
tel. +48 58 669 23 21
fax +48 58 629 01 73
81-576 Gdynia

ul. Zutawska 27

i odziezowej. W 2017 roku planowany
wzrost obrotéw ma wynies¢ 16%.
W Polsce firma znajduje si¢ w pierw-
szej piatce najwigkszych operatorow
logistycznych $wiadczacych ustugi
logistyki kontraktowej.
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BAROMETR RYNKOWY

Barometr transportowy
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Dobry poczatek. W tym tygodniu baro-
metr transportowy zanotowat wzrost o 3%.
Stosunek udzialu ofert frachtow do wolnych
przestrzeni tadunkowych ustalit si¢ na po-
ziomie 54:46. W eksporcie dwie relacje po-
zostaja bez zmian: Belgia i Litwa. Pozostale
to same zwyzki udzialu ofert ladunkow.
Kolejnos¢ jest nastepujaca: Francja (+11%),
Ukraina (+8%), Rosja i Holandia (po +4%),
Niemcy (+3%) oraz Czechy (+2%). W im-
porcie barometr transportowy wykazat tyl-
ko jeden spadek. Dotyczy on Rosji i wynosi
-7%. Pozostale relacje to wzrosty udziatu
ofert. Najwieksze odnoszg sie do Czech i Li-
twy (oba kraje po +7%), Belgii i Holandii
+6%) oraz Francji (+5%). Dalej, zamykajac
liste, plasuja si¢ Niemcy i Ukraina (po
+2%). Drugi kwartal rozpoczat sie bardzo
pozytywnie. Zaréwno na wyjazdach, jak
i na powrotach wida¢ praktycznie same
wzrosty. Wyjatkiem jest relacja Rosja - Pol-
ska, gdzie barometr wskazal spadek oraz
relacja Polska - Belgia i Polska - Litwa,
gdzie udziat ofert ladunkow pozostat na po-
ziomie z zeszlego tygodnia. Tak korzystny
ukfad wynikow jest niezwykle rzadki, dlate-
go tym bardziej zyczylibysmy sobie utrzy-
mania takiej tendencji w przyszlosci.

—

Nawet dwukrotnie wiecej

Grupa Wielton w ofensywie

Cztonkowie zarzadu Wieltona — Mariusz Golec
i Tomasz Sniatata

CEZARY BANASIAK

W Warszawie 6 IV odbytla sie¢ w hotelu
Marriott konferencja prasowa Grupy
Wielton, na ktorej podsumowany zostal
poprzedni rok, ale takze, a moze przede
wszystkim, przedstawiono plany dzialan
iprognozy do roku 2020. A te s niewat-
pliwie ambitne.

Aktywnie dzialajacy Wielton juz od
2015 r. konsekwentnie buduje swoja po-
zycje w Europie przejmujac silne, lokalne
marki w innych krajach - francuski Fru-
ehauf, wloskie Viberti i Cardi. Akwizycje
pozwalajg nam wejs¢ na nowe rynki, ale
takze wzmocniajg pozycje na obecnych.
Dzigki nim takze mozemy siggaé po nowe
segmenty rynku i rozwigzania produktowe
- mowit prezes zarzagdu Wielton S.A.,
Mariusz Golec.

Rekordowy ubiegly rok. Od stycznia
2016 r. wartos¢ spotki podwoita sie — kurs
akeji Wielton S.A. na poczatku kwietnia
tego roku wynosit 15,05 zt wobec 7,07 zt
zpoczatku roku 2016. Przy zeszlorocznym
wolumenie sprzedazy wynoszacym
12,9 tys. szt. (+83% w porownaniu do
20151.), przychody wyniosty 1,198 mld zt
(+90%), EBITDA 106 mln zl (+75%), a zysk
netto 55 mln zt (+63%).

W czym tkwi sukces firmy? Prezes Go-
lec, podkreslal, ze: Kluczowg role petnig
ludzie. To kompetentny i zaangazowany
zespol, ktora daje gwarancje osiggania za-
mierzonych celow biznesowych. Inwestu-
jemy i bedziemy inwestowad w ksztalcenie
obecnych i przyszlych kadr oraz pozyski-
wanie ekspertow z rynku. Rozwoj kapitatu

Fot.: Cezary Banasiak

ludzkiego to jeden z warunkow koniecznych
do realizacji strategii wzrostu.

Celem kazdego, a przynajmniej ambit-
nego, przedsiebiorstwa nie moze by¢ jednak
spoczywanie na laurach. Kierujac si¢ taka
dewiza, takze i Wielton zaprezentowat
W swojej ,,Strategii Wzrostu 2020” jak maja
wygladaé najblizsze lata. Zatozeniem glow-
nym jest podwojenie biznesu z aktualnych
12,9 tys. szt. do 25 tys. sprzedawanych
pojazdow, a co za tym idzie i zwigkszenie
przychodow ze sprzedazy do 2,4 mld zl.
Dzigki temu ma si¢ uda¢ osiagnaé (lub
utrzymac) pozycje w pierwszej dziesigtce
na $wiecie, trzecie miejsce w Europie, pierw-
sze w Polsce i Francji, a takze blisko podium
we Wiloszech i Niemczech (Top 5).

Strategia, jak przekonywal prezes, jest
dokladnie przemyslana, a precyzyjne pla-
ny maja by¢ konsekwentnie realizowane.
Rozwoj Grupy w ostatnich latach jest naj-
lepszym dowodem stusznosci podejmowa-
nych przez zarzqd decyzji — dodal. Nowe
cele sq réwnie ambitne. Wielton ma by¢
postrzegany przez klientow i branze jako
ekspert, ktory bedgc kompetentnym part-
nerem proponuje najlepsze i najbardziej
kompleksowe rozwigzania.

Dwa filary. Drugim - poza akwizycjami
- filarem strategii wzrostu ma by¢ rozwoj
organiczny. Grupa poszerzy swoja oferte
produktowsg m.in. w oparciu o wlasne
Centrum Badawczo-Rozwojowe, we
wspolpracy z osrodkami naukowymi
i kluczowymi klientami. Zamierza row-
niez zwieksza¢ swoj udzial w produktach
wysokomarzowych takich jak wywrotki,
chlodnie, produkty niszowe.

Do 2020 r. firma planuje wybudowa¢
zaktad do produkgji chtodni, rozbudowy-
wane s3 linie: montazowa, spawalnicza
oraz zabezpieczenia antykorozyjnego
KTL. Dynamicznie rozwija sie¢ tez sie¢
sprzedazy i serwisowa. Spotka zamierza
wybudowa¢ cztery centra obstugi klienta,
w tym jedno w Afryce.

W ciaggu najblizszych lat Grupa Wielton
zamierza wyda¢ 160 mln zt, z czego az 110
mln z{ na nowe inwestycje. Ambicje obej-
muja takze poprawe efektywnosci pro-
dukgji 0 3% rocznie oraz skrécenie czasu
dostaw o 1/4.
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Cargonexx to jedna z najskuteczniejszych platform
internetowych

Prostota, niezawodnos¢, fairplay

Branza logistyczna w Europie
odnotowuje aktualnie wzrost
nowych modeli biznesowych i roz-
wigzan technicznych. Do najszyb-
ciej rozwijajacych sie cyfrowych
ustugodawcow w branzy transpor-
towej nalezy niemiecka spedycja
Cargonexx.

Dotychczas na platformie Cargo-
nexx zarejestrowalo si¢ ponad 2 tys.
firm transportowych z Niemiec
iz Polski, i to w ciagu zaledwie kilku
miesiecy. Plasuje si¢ wiec w samej
czoléwce europejskich przedsie-
biorstw transportowych zajmuja-
cych sie przewozem ciezarowym.

Nowe rozwigzania transportowe
w logistyce przyczyniaja si¢ do
wzrostu konkurencji pomiedzy
przedsi¢biorstwami. Pojawia sie
coraz wiecej platform stuzacych
relacjom B2B, ktére umacniaja swo-
ja pozycje na rynku. CEO platformy
spedycyjnej Cargonexx Rolf-Dieter
Lafrenz nie boi si¢ konkurencji:
Powodem szybkiego rozwoju naszej
firmy jest fakt, ze Cargonexx nie
konkuruje z innymi spedycjami,
a wrecz utatwia im prace i przyczy-
nia si¢ do ich sukcesu. Daje nam to
mozliwo$¢ utrzymania sie dlugoter-
minowo w branzy TSL.

Wedlug aktualnych badan rynku
prowadzonych przez instytut [IHD
iholenderska firme¢ BearingPoint,
zajmujacy si¢ doradztwem techno-
logicznym i zarzadzajacym, wyni-
ka, ze mozna obecnie zaobserowac

ARTYKUL SPONSOROWANY

firma w Europie, ktéra
postawita na sztuczng
inteligencje w tran-
sporcie drogowym

trend wskazujacy na wzost konku-
rencji, ktorg kojarzy sie z tzw. poje-
ciem uberyzacji (eng. uberisation).
Trzy czynniki odgrywaja znaczaca
role w uplasowaniu internetowych
platform transportowych na rynku:
ich model cenowy, funkcjonalno$é
i niezawodnos¢.

Trzy kryteria. Cargonexx ze swoim
innowacyjnym pomystem spelnia te
trzy wyzej wymienione kryteria i ofe-

ruje model przeciwny do kultury
»Uber”. W tej branzy modele bizne-
sowe, ktére sq nastawione na elimi-
nacje lub ograniczenie istniejgcych
juz rozwigzan, mogqg osiggngé tylko
potowiczny sukces, bo branza ta jest
bardzo ztozona i opiera si¢ na zaufa-
niu — wyjasnia prezes Rolf-Dieter
Lafrenz.

Z pomocg algorytmu matematycz-
nego Cargonexx potrafi obliczy¢ w cig-
gu kilku milisekund cen¢ rynkowa za

fadunek w transporcie drogowym,
uwzgledniajac dane takie jak pogoda
czy obecna sytuacja na drodze. W ten
sposob hamburski start-up wykorzy-
stuje innowacyjne rozwigzanie, bazu-
jace na sztucznej inteligencji, co jest
dotychczas w branzy TSL jedyne
w swoim rodzaju. Poza tym korzysta-
nie z platformy jest bezptatne i w Zaden
sposob nie zobowiazuje zarejestrowa-
nej firmy do zawierania zlecen. Daje
im to mozliwo$¢ przetestowania firmy
Cargonexx i podjecia we wiasnym za-
kresie decyzji odnosnie kazdego za-
proponowanego na platformie zlece-
nia. A Cargonexx zarabia na marzy,
ktéra zalezy od ksztaltowania sie
popytuipodazy narynku - jak kazda
spedycja.

Niezawodno$¢ partneréw. Kolej-
nym waznym kryterium jest wg pre-
zesa Cargonexx niezawodno$¢
partneréw biznesowych: Zasady, ktére
obowiqgzujg w naszej firmie to: prostota,
niezawodno$¢ i fairplay. Firmy, ktére
sig rejestrujg na Cargonexx sprawdza-
my pod wzgledem ich zdolnosci kredy-
towej, jakosci oferowanych ustug
i niezawodnosci.

Szczegélnym atutem tej cyfrowej
spedycji jest to, ze Cargonexx jest za-
wsze strong umowy i bedac w $wietle
prawa spedycja przejmuje petne ryzyko
transportowe. Cecha ta odrdznia ich
od gield transportowych dostepnych
na rynku.

Funkcjonalno$¢. Ostatnim kryte-
rium jest: funkcjonalno$¢, ktdra

N\ CARGONEXX

Cargonexx oferuje dzieki natych-
miastowemu obliczaniu cen ryn-
kowych. Juz za pomoca kilku
kliknie¢ spedycje moga odda¢
zlecenie transportowe, a przewoz-
nicy wykorzysta¢ maksymalnie
swoj tabor.

Ponadto dzieki funkcji dostepnej
na Cargonexx, ktora zapisuje prefe-
rowane trasy, przewoznicy otrzymuja
automatycznie e-mail z powiadomie-
niem, jesli pojawi sie na platformie
pasujace dla nich zlecenie.

Wzrost. Zainteresowanie kon-
ceptem platformy Cargonexx
wzrasta z tygodnia na tydzien:
W ciggu ostatnich 10 dni podwo-
ilismy liczbe dostepnych zlecei na
naszej platformie. Co tydzien usta-
nawiamy kolejne rekordy. Lapiemy
wiatr w zagle do dalszego rozwoju
- komentuje sukces firmy, jej pre-
zes Lafrenz. Cargonexx obrato
sobie za cel, aby do konca roku
zaoferowa¢ na swojej platformie
zlecenia transportowe na rynku
austriackim, polskim i holender-
skim. A w przysztoséci §wiadczy¢
ustugi w catej Europie.

Cargonexx zostal zalozony
w 2016 r. i po fazie testowej w grud-
niu zesztego roku wszed! na rynek
niemiecki, od razu zwracajac na
siebie uwage polskich przewozni-
kéw. Hamburski start-up jest pierw-
sz firmg w Europie, ktora postawila
na sztuczng inteligencje w trans-
porcie drogowym.

AS




Polska Gazeta Transportowa | 12 kwietnia 2017 r. | PGT nr 15-16

GIELDY TRANSPORTOWE | TELEMATYKA

Transport pod stala kontrola

Jakie korzysci niesie ze sobg zintegrowana w ramach platformy TimoCom telematyka?

Na rynku funkcjonuje wiele syste-
mow telematycznych i wciaz poja-
wiaja si¢ nowe. Ich zadaniem jest
monitorowanie roznych parametréw
pojazdow m.in. aktualnej pozycji.
Wilasnie te wlasciwos$¢ wykorzystuje
TimoCom w ramach integracji tych
systemow z platforma transporto-
w3, co daje uzytkownikom wiele
korzysci.

Szeroki zasieg. Obszar jaki obejmuje
platforma TimoCom stawia j3 na po-
zycji najwiekszej platformy transpor-
towej na rynku europejskim. Obejmuje
swoim zasiegiem 44 kraje. Tak rozlegty
teren oddzialywania niesie ze soba
mozliwos$¢ wspotpracy z bardzo licz-
nym gronem kontrahentow (36 tys.
firm). Wigkszos¢ z nich korzysta z roz-
nego typu systemow telematycznych.
Przy mozliwosci tak szeroko zakrojo-
nej kooperacji kluczowa kwestig staje

sie stworzenie miejsca, ktore skupia-
toby uzywane przez uzytkownikow
platformy systemy i pozwalalo dziata¢
pomimo roznic w wykorzystywanych
narzedziach.

Takim miejscem jest wlasnie plat-
forma TimoCom. W jej ramach zin-
tegrowanych jest obecnie 214 sys-
temow telematycznych, w tym 71 po-
chodzacych z Polski. Jest to zatem
najszersza integracja z platforma
transportowa na rynku. Niwelowanie
roéznic pomiedzy rozwigzaniami uzy-
wanymi przez klientow platformy daje
wymierne korzysci. Zintegrowana
telematyka oznacza bowiem mozli-
wos$¢ monitorowania aktualnej pozy-
cji pojazdu przewozacego cenny
fadunek partnera biznesowego przy
pomocy jednego interfejsu. Redukuje
to zatem bariery technologiczne jakie
powstaja przy tak duzej liczbie r6znych
systemow, ktérych mnogo$¢ czesto
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wystepuje nawet w obrebie jednego
przedsigbiorstwa. Nalezy zwrocic tak-
ze uwage na jeszcze jeden aspekt zwia-
zany z integracja. Systemy telematyczne
przy calej swojej uzytecznosci nie za-
wsze pozwalaja na udost¢pnienie lo-
kalizacji pojazdu. Platforma tran-
sportowa daje takg mozliwos¢ utatwia-
jac tym samym swobodna i bezpieczna
kooperacje pomiedzy partnerami z ca-
tej Europy.

Silny argument w walce o zlecenia.
Zabieganie o zlecenie to nierzadko wy-
$cig. Bywa, ze o wyborze zleceniobiorcy
decyduje wlasnie fakt, ze posiada on
zintegrowang z TimoCom telematyke.
Powody moga by¢ rézne: poczucie bez-
pieczenstwa zleceniodawcy, komfort
wynikajacy z braku koniecznosci tele-
fonicznego dopytywania o pozycje po-
jazdu - jest to kwestia preferencji
klienta. Istotnym jest jednak fakt, ze
przewoznik mogac udostepni¢ zlece-
niodawcy informacje¢ o lokalizacji po-
jazdu, wzmacnia poczucie zaufania we
wzajemnych relacjach.

Czynnik ten jest szczegolnie istotny
w transporcie i moze mie¢ kluczowe zna-
czenie dla podjecia decyzji o powierzeniu
tadunku, szczegolnie ze zleceniodawca
dysponuje w trakcie wyszukiwania prze-
woznika dostepem do informacji o tym,
ktoéry z nich udostepnia mozliwos$¢ mo-
nitorowania pojazdu z tadunkiem. Jest
to wyjatkowo istotne w przypadku no-
wych kontrahentéw, ktorzy wezesniej ze
sobg nie wspdtpracowali.

Szybsze wyszukiwanie ofert. Tele-
matyka w polaczeniu z platforma trans-
portowa tworzy synergicznie dzialajacy
system. Efektem jest m.in. opcja wyko-
rzystania aktualnej lokalizacji pojazdu
do wyszukiwania zlecenia frachtu
w okreslonej przez siebie odleglosci.

Przyspiesza to znacznie dzialanie
i daje mozliwo$¢ pozyskania zlecen

zrynku SPOT np. w sytuacji awaryjnej,
w celu unikniecia powrotu bez wyko-
rzystania wolnej przestrzeni tadunko-
wej lub aby nie traci¢ czasu w trakcie
dluzej zapowiadajgcego si¢ przestoju.

Bezpieczenstwo. Administrator
platformy TimoCom niezwykle rze-
telnie podchodzi do problematyki
zwigzanej z bezpieczenstwem. Jest to
wieloplaszczyznowy system zaklada-
jacy nie tylko weryfikacje uzytkowni-
kow, ale takze zabezpieczenia tech-
niczne odno$nie przechowywania da-
nych na serwerach, jak réwniez ich
transferu. Podobnie jak w wypadku
internetowych systemow bankowych,
firma korzysta z protokotu https i cer-
tyfikatéw bezpieczenstwa. Posiada-
czem danych jest uzytkownik i to on
decyduje o sposobie ich wykorzystania.
Dzigki temu coraz wigcej przedsie-
biorstw wykorzystuje mozliwosci zin-
tegrowanych z platforma systemow
telematycznych.

Poczatkowo przewoznicy sygnali-
zowali pewne obawy, gléwnie ze wzgle-
du na udostepnianie istotnych in-
formacji kontrahentowi. Jednak, gdy

Systemy telematyczne
przy catej swojej uzy-
tecznosci nie zawsze
pozwalajg na udo-
stepnienie lokalizacji
pojazdu

przekonali si¢, Ze pozycja pojazdu wi-
doczna jest dla zainteresowanego
klienta jedynie w czasie wykonywania
zlecenia i dotyczy konkretnego pojaz-
du, a nie calej floty, te obawy zniknety.
Poczucie bezpieczenstwa wzmocnit

takze fakt, ze udostepniajacy ma caly
czas kontrole nad procesem. To on
decyduje kiedy, komu i na jaki czas
umozliwi¢ monitorowanie pozycji wy-
branego pojazdu i w kazdej chwili
dostep ten moze cofngcé.

Skrocenie laficucha komunikacyj-
nego. Kolejnym aspektem jest wspo-
mniane wyzej skrécenie fancucha
komunikacyjnego. Zaréwno przewoz-
nik, a poprzez udostepnienie rowniez
zleceniodawca, maja dostep do infor-
macji o aktualnej pozycji wybranego
pojazdu z tadunkiem w czasie wyko-
nywania zlecenia. Znaczaco ograni-
cza to koniecznos¢ cigglej wymia-
ny informacji na temat pozycji la-
dunku, co oszczedza czas i ulatwia
wspolprace.

Systemy telematyczne w polaczeniu
z mozliwo$ciami platformy transpor-
towej dajg nowe perspektywy pozwa-
lajace w bardziej efektywny sposob
wykorzysta¢ potencjal przedsigbior-
stwa. Pozyskiwanie i analiza konkret-
nych informacji przyczynia si¢ do
lepszego zarzadzania zasobami firmy
oraz do wiekszej elastycznosci dzia-
tania. Wszystkie te faktory pozwalaja
wplywa¢ na koncowy wynik finanso-
wy firmy.
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PRAWO

Anna Widuch,

radca prawny z kancelarii
TransLawyers

Czy firma transportowa musi informowaé
i w jakim zakresie o systemach telematycznych
stosowanych w ciagniku, naczepie itp.?

Do tej pory nie byto prawnego obowiazku
stosowania telematyki przez przewoznikow

iwzwigzku z tym przedsiebiorstwa transportowe
nie musiaty formalnie informowac ani admini-
stracji rzadowej, ani swoich kontrahentéw o tym,
czy i jakie narzedzia wykorzystuja.

Systemy telematyczne wdrazane byly ze wzgle-
du na potrzeby wewnetrzne przewoznika (np.
kontrola trasy, bezpieczenstwo tadunku i kierow-
cy, optymalizacja zuzycia paliwa) lub oczekiwania
klienta, ktéremu udostepnienie mozliwosci $le-
dzenia fadunku dawalo poczucie bezpieczenstwa.
Telematyka moze jednak juz wkrétce okazac sie
prawnym wymogiem w pewnym sektorze ustug
transportowych za sprawg zaproponowanego
przez resort finanséw tzw. pakietu przewozowego
(projektu ustawy o systemie monitorowania
drogowego przewozu towardw), majacego pro-
wadzi¢ do uszczelnienia poboru VAT.

Gléwnym zalozeniem jest wprowadzenie
obowigzku monitorowania przewozu towaréw
takich jak: paliwa plynne, alkohole skazone
i susz tytoniowy. Dla przewoznika pakiet prze-
wozowy na poczatek, czyli od marca 2017 r.,
oznacza obowiazek zglaszania takich przewozow
i przekazywania kierowcy tzw. numeru referen-
cyjnego. Przyszlo$ciowo resort finanséw bedzie
chcial takze nalozy¢ obowiazek sledzenia tego
towaru za pomocg narzedzi lokalizujacych, co

z pewnoscia wplynie na wzrost zapotrzebowania
na rozwigzania telematyczne.

Czego przewoznik nie moze zrobi¢ wzgledem kie-
rowcy a na co kierowca (i w jaki sposob - pisem-
nie?!) musi wyrazi¢ zgode?

To bardzo szerokie pytanie, wiec zaweze je
do tematu gléwnego. Decydujac si¢ na wprowa-
dzenie telematyki do firmy nie mozna zapo-
mnie¢, ze korzystanie z tego narzedzia opiera
si¢ gléwnie na kierowcy. Aby w pelni wykorzy-
sta¢ mozliwodci systemow wymagana jest, naj-
czesciej w momencie uruchomienia go, iden-
tyfikacja kierowcy, a wigc podanie danych oso-
bowych pracownika. Przepisy o ochronie danych
osobowych nakladaja na przewoznika i dostawce
rozwigzan telematycznych szereg obowiazkow,
w tym jeden z najistotniejszych: uzyskania zgody
kierowcy na przetwarzanie jego danych, ale takze
na samg geolokalizacje.

Niezbednym jest tez zapewnienie bezpieczenstwa
technicznego tych danych i dopelnienie obowiazku
informacyjnego. Gromadzenie i wykorzystywanie
danych z geolokalizacji musi zawsze by¢ celowe
(tzn. zapewnienia bezpieczenstwa poprzez §ledzenie
trasy) i trwac przez okres niezbedny dla realizacji
tego celu. Warto takze wewnetrznym aktem pra-

ROZMOWAZ...

Pawet Wloczek,
Country Manager, WebEye Polska

Jakie korzysci ptyng z telematyki?
Rozwigzania telematyczne wspieraja
firmy transportowe w wielu istotnych

obszarach - dostarczaja im staly wglad do
danych zwigzanych z kazdym kierowca
i pojazdem w czasie rzeczywistym. Wdro-
zenie systemow telematycznych nie tylko
wplywa na bardziej efektywne zarzadzanie
firmowa flota, ale przyczynia si¢ rowniez
do zmniejszenia poziomu zuzycia pa-
liwa, a co za tym idzie, uzyskania osz-
czednosci.

Ponadto dzigki zainstalowaniu m.in.
czujnikow, stosowaniu alarmoéw czy pomia-
réw temperatury mozliwe jest zapewnienie
bezpiecznego transportu dobr. W zarzadza-
niu flotg przedsi¢biorstwa pomocne sg row-
niez funkcje diagnostyczne wspierajace je
w ewidencji stanu technicznego pojazdu
- bardziej dokladna kontrola przektada sie
na wydluzenie zywotnosci pojazdéw.

A w odniesieniu do gietd transpor-
towych?

Telematyka odgrywa rowniez istotng role
w gieldach transportowych - rozwiazania
te usprawniaja realizacje zlecen, umozli-
wiaja tatwiejsze zarzadzanie tadunkami

oraz ograniczajg liczbe kilometréw po-
konywanych bez zaladunku. Obecnie
najwigksze gietdy transportowe wspol-
pracujg z firmami telematycznymi, ktore
opracowaly wspdlny interfejs umozli-
wiajacy uzytkownikom gieldy tatwy
dostep do potrzebnych informacji, takich
jak m.in. polozenie pojazdu. Firma
transportowa zarejestrowana na gieldzie
fadunkéw i wykorzystujaca rozwigzania
telematyczne moze w tatwy sposéb udo-
stepnia¢ informacje potencjalnym zle-
ceniodawcom, ktérzy umiescili lub
chcieliby umiesci¢ fadunek w ich pojaz-
dach. Dzieki temu zlecajacy wiedza gdzie
znajduje si¢ ich zatadunek oraz w szybki
i przejrzysty sposob uzyskuja wglad do
informacji o pojazdach, ktére mozna
zatadowacd.

Roéwnocze$nie firmy transportowe
niewykorzystujace rozwigzan telema-
tycznych sa mniej konkurencyjne na
gieldzie transportowej i maja mniejsze
szanse na pozyskanie zlecen.

MM

codawcy wprowadzi¢ podstawowe zasady korzy-
stania z tych systemow, tak aby kierowca w ramach
obowiazkéw pracowniczych byt zobligowany do
korzystania z tych narzedzi.

Czy odczyty z urzadzen telematycznych moga byé
uzyte w sadzie? Czy firma moze je udostepniac¢
innym kierowcom (jako przyktad dobrych lub zlych
praktyk) i podmiotom?
Dane, ktére dostarczaja rozwigzania telema-
tyczne to przede wszystkim informacje o trasie
i polozeniu $rodka transportu w okreslonym
czasie, czyli informacje o przebiegu realizacji
zlecenia transportowego. W relacjach przewoz-
nika ze zleceniodawcami s3 to potencjalnie
najistotniejsze dowody w razie sporu, co do
okolicznosci wykonania umowy. Z danych te-
lematycznych mozna wyprowadzi¢ dowdd na
okoliczno$¢ m.in.:
= terminowoéci podstawienia pojazdu na zata-
dunek czy roztadunek,
= ewentualnych nieuzasadnionych postojow
podczas zatadunku czy roztadunku,

= przy roszczeniach odszkodowawczych prze-
woznika, wynikajacych z kosztow podstawienia
pojazdu na zatadunek ze zlecenia, ktore zostaje
anulowane,

= w postepowaniach karnych ostatniego po-
twierdzonego polozenia pojazdu/towaru,
= przy roszczeniach pracowniczych, np. o die-
ty czy ryczalty za noclegi, ilosci i wysokosci
tych naleznosci w zaleznosci od krajow,
przez ktére odbywata sie podréz stuzbowa.
W postepowaniach sadowych wydruk
z systemu telematycznego stanowi dowéd,
ktory bedzie podlegaé ocenie sadu w toku
procesu. Dowdd taki moze przedstawié
z wlasnej inicjatywy sam przewoznik albo
sad, na wniosek drugiej strony, zobowiaze
go do przedlozenia tych danych.
Nowoczesne systemy telematyczne do-
starczajg takze dodatkowych informacji
np. o stylu jazdy kierowcy czy zuzyciu
paliwa na trasie. Takie dane majg znacze-
nie dla potrzeb wewnetrznych przewoz-
nika i wykorzystywane sa gtéwnie w celach
szkoleniowych. Nalezy przy tym pamietac
jedynie o ochronie danych osobowych
i w zwigzku z tym albo pozyska¢ zgode
kierowcow na ich upublicznianie wewnatrz
firmy, albo przedstawia¢ je w sposéb, ktory
uniemozliwia identyfikacje osoby, do kto-
rej s3 przypisane.
AS

BAZA TRANSPORTOWA NA WYNAJEM

Wynajme potowe bazy firmy transportowe;j
zlokalizowanej w Rusocinie, ul. Dekarska.

Biuro: dwa zamykane pomieszczenia biurowe 57 i 28 m?,
recepcja 28 m?, magazyn 8 m?, tazienka 7,5 m2.
Dodatkowo potowe zaplecza w postaci hali serwisowe}j
o powierzchni 438 m?, zaplecza dla mechanikdw itd.
Wszystko wykonane jest w wysokim standardzie.
Plac manewrowy na 25 zestawow wytozony kostkag
brukowa, dwie bramy na pilota itd.

Woijciech Szewko [] 501 59 39 34

jciech@uniontransport.eu

Fot.: TimoCom
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Quo vadis polski intermodalu?

W Szwajcarii naklady na te gataz sa 100 razy wieksze

I dokoniczenie ze str. 2

Drugi dzien konferencji ,,Trans-
port intermodalny - integracja
przewozdéw swiatowych” byl cie-
kawszy, spokojniejszy (mniejszy
hatlas wokol, choc¢ glosy z sali obok
zastgpily wrzaskliwe dzieci - z dru-
giej strony) i przy wiekszej fre-
kwencji. Odbyly si¢ dwie sesje.
W pierwszej mowiono o trendach
$wiatowych.

Przemystaw Zukowski z Departa-
mentu Zeglugi Srédladowej Minister-
stwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej scharakteryzowal per-
spektywy rozwoju $rédladowych drég
wodnych w Polsce. Przyznal, ze po-
tencjat zeglugi srodladowej nie jest
wielki, ale tez nie jest nalezycie wy-
korzystywany. Wskazal na dzialania
obecnego rzagdu w tym zakresie i per-
spektywy gltéwnych szlakéw wodnych
w kraju.

Przyklad idzie z USA. Jesli z kogo$
mamy bra¢ przyklad, to najlepiej
z Amerykanow. W USA - jak podat
prof. Leszek Mindur w swym wysta-
pieniu — w ciagu 10 lat potroily sie
przewozy transportem intermodal-
nym, a jego udzial w przewozach
ogolem wynosi ok. 60%! Na II miejscu
sg Chiny, ktorych gospodarka rosta
przez ostatnich 15 lat w tempie ok.
10% rocznie (z malymi wyjatkami).
Nie dziwi wiec fakt, ze w ,,10” naj-
wiekszych portéow kontenerowych
$wiata trzy pierwsze miejsca zajmuja
te z Kraju Srodka (w sumie 7 w ,,10”).

Dobrym przyktadem dla nas w Eu-
ropie moze by¢ Szwajcaria, gdzie od-
setek przewozonych tadunkow przez
intermodal takze oscyluje wokét 60%.
Tyle tylko, ze - jak powiedzial prof.
Maciej Mindur, wystepujacy w sesji
I, z Politechniki Lubelskiej — tam
naklady na te galaz transportu sa...

100 razy wieksze niz w Polsce! Powo-
tywanie si¢ wigc na Szwajcarie, jak to
robig czesto nasi ,ekolodzy”, jest
$mieszne.

Zegluga globalna. Dr Ernest Czer-
manski z Uniwersytetu Gdanskiego
omo6wil ,,Globalne uwarunkowania
rozwoju zeglugi kontenerowe;j”. Wska-
zal na fakt nadpodazy statkow - zlo-
muje si¢ juz jednostki 8-12-letnie.
Koszty jednostkowe przewozu kon-
tenerow sa bardzo wysokie, dlatego
obniza sie je za wszelka cene. Jedno-
cze$nie nastepuje konsolidacja po
stronie podazowej — coraz mniejsza
liczba armatoréw posiada coraz wiek-
szg flote kontenerowa (jeden alians
dysponuje juz 1/3 rynku).

W przedpotudniowej sesji II dnia
moéwiono sporo o Chinach. Anna
Roézalska, kierownik rozwoju biz-
nesu PKP Cargo Connect, scharak-

teryzowala obstuge przewozéw kon-
teneréw z Chin przez swojg firme,
a dwaj szczecinianie - prof. Dariusz
Milewski (USz) i dr Bogusz Wiénicki
(AM) - przedstawili ,,Problem wybo-
ru galezi i technologii transportu
w obstudze globalnego obrotu towa-
rowego na przykladzie potaczen
UE-Chiny”.

Wyzwania dla Polski. Pod hastem
»transport intermodalny - wyzwania
rynku polskiego” odbyta si¢ ostatnia
sesja konferencji, podczas ktdrej glos
zabierali: prof. Juliusz Engelhardt,
Krzysztof Warminski (TDT), Alicja
Koztowska (UTK), Andrzej Ko-
buszewski (GDDKiA), dr Mirostaw
Antonowicz (Akademia Leona Koz-
minskiego) i Maciej Brzozowski (Port
Hamburg), prof. Maciej Mindur i Ro-
bert Kruk (Instytut Kolejnictwa).

W Europie $rednia udzialu prze-
wozow intermodalnych w transporcie
kolejowym oscyluje w granicach 20%,
w Niemczech prawie 30%, Wielkiej
Brytanii ok. 30%, Szwajcarii powyzej
35%, Hiszpanii ponad 45%, Wloszech
prawie 50%, a w Norwegii niemal 60%
- podali M. Antonowicz i M. Brzo-
zowski, przy czym dane te réznity sie
od podanych przez jego poprzedni-
kow. Na pytanie ,,co dalej i dlaczego?”
odpowiadali: transport intermodalny

Polwysep Hel nadal zakorkowany

Poki co nie ma szans na elektryfikacje linii i budowe mijanek

Szlak Jastarnia—Hel

EWA GRUNERT

Mieszkancy polwyspu helskiego
moga pozby¢ sie zZludzen. Nie zanosi
sie na elektryfikacje linii kolejowej
do Helu. Ostatnio PKP PLK oglosito
podpisanie nowych umow na projek-
ty, na ktore wyda 5,5 mld zl, ale nie
zapisano tam trasy helskiej.

Okazalo sig, ze pilniejszymi projek-
tami jest budowa linii obwodowej

aglomeracji warszawskiej i krakow-
skiej, a z przewozéw regionalnych trasy
takie jak: Ostroteka-Lapy, Siedlce-
Czeremcha, Czeremcha-Bialystok czy
Lublin-Stalowa Wola Rozwadéw. Za
2-3 lata poprawi si¢ jako$¢ podrozy na
linii Tarn6w-Muszyna, zbudowany
zostanie nowy peron na stacji Opocz-
no, a o 15 minut krécej trwa¢ bedzie
podroz na linii Bydgoszcz-Torun-Kut-

Fot. Archiwum PGT

no. Za 3-4 lata mieszkancy rejondéw
potudnia Polski i terenéw wschodnich
odczuja pozytywne skutki podpisy-
wanych umow.

W tych planach zabraklo miejsca na
elektryfikacje naprawde waznej i za-
ttoczonej do granic wytrzymatosci,
zwlaszcza w sezonie letnim, linii do
Helu, czy chociazby budowy mijanek.
Jedyna pociechg dla turystéw bedzie
uruchomiony juz od 28 IV tramwaj
wodny z Tréjmiasta do Helu, ale jest
to komunikacja do$¢ droga.

Pendolino na Hel? Pare lat temu
przeprowadzono modernizacje linii
213 Reda-Hel, dzigki ktorej predkoséé
maksymalna pociagu zwiekszyla sie
do 90-100 km/godz., ale te odcinko-
we prace nie przyniosly zamierzo-
nego efektu. Nie wiadomo dlaczego
nie wybudowano nawet jednej mi-
janki, czy chociazby jednego nowego
przystanku osobowego. W nadcho-
dzacym sezonie letnim znow ludzie
beda dopychani kolanami do wago-
noéw, bo kursujacy tabor nie moze
sprostac liczbie turystow. Zreszta,
w codziennej, pozasezonowej komu-
nikacji, mieszkancy rowniez zmagaja
sie z korkami drogowymi, a linia 213
w malym zakresie pomocna jest
w dojazdach do pracy, czy szkoty

w Tréjmiescie.
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Wladze wojewddztwa oraz PKP PLK
Gdynia od lat powtarzaja, ze elektry-
fikacja linii Wiadyslawowo-Hel jest
niezbedna, ze jej budowa znalazla sie
juz w umowie miedzy samorzadem
z wladzami centralnymi, ze bedzie
potrzebny zakup nowego taboru do
obstugi potaczenia, ktére poprawitoby
przepustowo$¢. Sprawa jednak nie po-
sunela si¢ naprzdd od ponad szesciu
lat, z powodu - jak ttumaczono - braku

Wtadze wojewodztwa
oraz PKP PLK Gdynia
od lat powtarzaja,

ze elektryfikacja linii
Wtadystawowo—Hel
jest niezbedna

pieniedzy. Inwestycja kosztowalaby
blisko 120 mln zt. Marzeniem Leszka
Lewinskiego, zastepcy dyrektora PKP

dr Jakub Majewski,

prezes Fundacji ProKolej

Czy propzycja Jerzego Polaczka, bytego
ministra transportu, by przedtuzyé LHS ze
Stawkowa do Gliwic i Kedzierzyna Kozla to
dobry pomyst?

Polozenie Polski na skrzyzowaniu
europejskich szlakéw komunikacyjnych
to niewatpliwie szansa rozwojowa. Trze-
ba jednak mie¢ swiadomo$¢, ze nasz kraj
konkuruje na miedzynarodowym rynku
transportowym z wieloma innymi, ktére
chcialyby zyska¢ dzieki dobrej komuni-
kacji. Bo o wzmocnienie swoich koryta-
rzy transportowych, a niejednokrotnie
o te same strumienie tadunkéw réwno-
legle stara si¢ wielu przedsiebiorcow
i wiele regionow.

W dyskusji o polityce transportowej,
amoze nawet szerzej — o polityce rozwoju
- zbyt rzadko pojawiajg sie projekty pro-
ponujace dostosowanie transportu do
nowych zadan. Zwlaszcza w przypadku
kolei ambicje ogranicza si¢ do moderni-

Prof. Maciej Mindur z Politechniki Lubelskiej

(»pupil UE”), wg szacunkdéw, moze
do 2020 r. wpltyna¢ na poziom po-
noszonych przez polskie spoteczen-
stwo kosztow generowanych przez
transport (da¢ oszczednosci rzedu
2,7-3 mld zl).

O szczegodtach — w nastepnych wy-
daniach ,,PGT”.

PLK S.A. w Gdyni jest bezposredni
przejazd Pendolino z Krakowa na Hel,
co byloby mozliwe po elektryfikacji
linii helskiej i polaczenia jej z kolejowa
siecig krajowa.

Modernizacja polaczenia Tréjmia-
sta z Helem wymaga réwniez przebu-
dowy lub stworzenia nowego wezta
komunikacyjnego we Wladystawowie.
Jesli chodzi o realizacje tego zamie-
rzenia, to powiat pucki pozostaje jakby
poza zainteresowaniem wtadz woje-
wadzkich i kolejowych. Z badan wy-
nika, ze mieszkancy chetnie prze-
siedliby sie z samochodéw na pocia-
gi, ale nie pojawiaja si¢ konkretne pro-
pozycje. Dla miejscowych jest oczywi-
ste, ze latwiej zbudowac drugi tor
kolejowy na potwysep niz nawet lo-
kalng, druga jezdnie - o powstaniu
calkiem nowej, obwodowej drogi nie
wspominajac.

Tak wiec tegoroczny sezon letni nie
zmieni nic na lepsze w polgczeniach
kolejowo-drogowych z miastem Hel.
Nadal turysci i mieszkancy beda poko-
nywali wielokilometrowe korki drogo-
we, nadal beda kursowaly po jednej
linii zatloczone pociagi, ale mgliste
obietnice poprawy tej sytuacji zostaty
zlozone. Wystosowalismy w tych spra-
wach pytania do ministerstwa i nadal
czekamy na odpowiedzi.

TRZY PYTANIA

zacji istniejacej sieci, z ewentualnymi
niewielkimi uzupetnieniami. Tymcza-
sem podstawowym instrumentem w kon-
kurencji migdzynarodowej jest infra-
struktura. W tym kontek$cie pomyst
przedluzenia linii szerokotorowej do
portu $rodladowego i terminali konte-
nerowych w Gliwicach to warto$ciowa
koncepcja.

Dlaczego jest pan zwolennikiem tego
pomystu?

Dzi$ ponad trzystukilometrowa linia
LHS, prowadzaca od granicy wschod-
niej konczy sie na ,przedmiesciach”
Zaglebia Dabrowskiego. Poprowadze-
nie jej dalej, przez srodek aglomeracji
$lasko-dabrowskiej moze otworzy¢
dostep do systemu kolei szerokotoro-
wych dla wielu zaktadéw przemysto-
wych i centréw logistycznych oraz
dynamicznie rozwijajacych si¢ miast
wojewodztwa slaskiego. Realizacja tego
pomystu to kilkanascie nowych loka-
lizacji z rownolegltym dostepem do toru
normalnego, szerokiego i drég wysokiej

klasy.

Ale jest tez wielu sceptykow...
Sceptykom warto przypomnie¢, ze
prowadzone od kilku lat dyskusje od-
nosnie przedluzenia szerokiego toru
z Koszyc przez Bratystawe do Wiednia
przerodzily sie juz w prace studialne.
A w przypadku polaczenia przez Stowa-
cje do Austrii méwimy o 500, a nie
50 km toréw. I o inwestycji w nowy prze-
bieg i most na Dunaju, a nie uzupelnienie
istniejacych linii normalnotorowych
o dodatkowy tor, badZz wykorzysta-
niu istniejacych korytarzy kolei pia-
skowych.
JM

Fot.: Krzysztof Koprowski
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RYNEK LOTNICZY

Rekordowy marzec i I kwartal Pyrzowic

Zapowiada sie najlepszy rok w historii

\

LA 1

Dobre wyniki Pyrzowic to zastuga nowych tras regularnych

JANUSZ MINCEWICZ

W marcu lotnisko w Pyrzowicach
obstuzylo 207 142 pasazerdw. Jest to
0 21 704 wiecej (11,7%) niz w tym
samym miesigcu zeszlego roku. Tego-
roczny marzec byl najlepszym trze-
cim miesigcem roku w historii pod-
katowickiego lotniska.

W pordwnaniu z marcem 2016 r.
z ustug portu w ruchu regularnym

skorzystato 174 110 oséb, tj. o 14 319
wiecej (8,9%), a w ruchu czarterowym
32 677, 07 776 wiecej (32%).

Dobry kwartal. Bardzo dobrze wy-
padt I kwartal biezacego roku w po-
réwnaniu z analogicznym okresem
2016 r. W tym roku, w pierwszych
trzech miesiacach, ogétem w ruchu
z i do Pyrzowic podrozowato 570 134

Fot.: Janusz Mincewicz

0s0b. Jest to 0 50 087 wiecej (9,6%) rdr.
W ruchu regularnym odprawiono
479 781 podrdznych - o 33 760 wigcej
(7,6%) niz w I kwartale 2016 r. Wzrost
byt takze w przewozach czarterowych,
w ktorych obstuzono 86 953 pasaze-
réw, o 16 752 wigcej (23,9%) rdr.

Zgodnie z naszymi prognozami od
poczgtku roku notujemy stabilny
wzrost ruchu pasazerskiego we wszyst-
kich segmentach. W II kwartale spo-
dziewamy si¢ jeszcze wyzszych wzros-
téow - skomentowal Artur Tomasik,
prezes Gornoslaskiego Towarzystwa
Lotniczego, ktére zarzadza lotniskiem
w Pyrzowicach.

Bogata oferta. Dobre wyniki Py-
rzowic to zastuga nowych tras regu-
larnych. Od marca mozna polecie¢
dwa razy w tygodniu do Lizbony, Ka-
tanii, na Malte i Islandie oraz trzy razy
w tygodniu do Hamburga. Na poczat-
ku maja wystartuje nowe polaczenie
do Amsterdamu, ktére obstugiwane
bedzie trzy razy w tygodniu, a w czerw-
cu zadebiutuje sezonowa trasa do
Splitu.

Tegoroczna oferta, obejmujgca ponad
100 potgczen regularnych i czartero-
wych, umozliwi obstuzenie w 2017 r.
ok. 3,6 mln podréznych, co bedzie re-
kordowym wynikiem w historii Kato-
wice Airport - twierdzi Piotr Adamczyk
z GTL.

26 111 wszedl w zycie nowy rozklad
lotéw. Obecnie Pyrzowice maja 103

Koncepcja budowy Centralnego
Portu Komunikacyjnego

Lotnicza brama Polski i multimodalny wezet przesiadkowy?

Uczestnicy debaty dotyczacej PK
MIKOtAJ MARSZYCKI

Wylacznie polaczenie Centralnego
Portu Lotniczego z Centralnym
Wezlem Kolejowym, arteriami szyb-
kiej kolei i sieciag autostrad moze
spelni¢ zaréwno cele biznesowe, jak
i strategiczne, stawiane sobie przez
rzad - uwazajg eksperci think-tanku
Warsaw Enterprise Institute (WEI),
ktorzy 29 III zaprezentowali raport
na temat Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego (CPK). Po prezentacji
odbyla sie debata.

W spotkaniu udzial wzieli: Mariusz
Szpikowski, dyrektor Przedsigbiorstwa
Panstwowego ,,Porty Lotnicze”; Pawel
Borys, prezes Polskiego Funduszu Roz-
woju; Artur Tomasik, prezes Zwigzku
Regionalnych Portéw Lotniczych; Janusz
Cieszynski z Ministerstwa Rozwoju;
Mariusz Blaszkiewicz, cztonek zarzgdu
ds. finansowo-ekonomicznych PLLLOT
oraz prezes WEI Tomasz Wroblewski.

Wedlug ostatnich prognoz Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w 2030 r. Polska
powinna obstugiwac ok. 50-60 mln pa-
sazerow. Istniejaca infrastruktura nie
jest jednak w stanie sprosta¢ temu zada-
niu. Juz teraz najwazniejsze krajowe
lotnisko - port Chopina w Warszawie
- pracuje w godzinach szczytu na granicy
swoich mozliwosci, a jego maksymalna
przepustowosc (i to po inwestycjach) to
ok. 22-25 mln podroéznych. Wedtug eks-
pertow WEI bez decyzji o budowie CPK
Polsce grozi klincz transportowy, po-
waznie ograniczajacy nie tylko swobode
poruszania si¢ Polakéw, ale tez rozwoj
gospodarczy panstwa.

Mimo ostatnich zdecydowanych de-
klaracji politycznych wcigz nie dopra-
cowalismy si¢ nawet spojnego planu

ewentualnych dziatan. Raport jest
prébg przyblizenia stanowisk, zmobi-
lizowania stron do podjecia dziatan,
ale réwniez rekomenduje szereg roz-
wigzah, zaréwno logistycznych jak
i politycznych, ktore pozwolg omingé
w przysztosci tradycyjne wyboje na
drodze do realizacji strategicznych in-
westycji — wyjasnial podczas spotkania
prezes Wroblewski.

Co z portami regionalnymi? We-
dlug raportu Polska stoi obecnie przed
dwiema mozliwo$ciami — budowg Cen-
tralnego Portu Komunikacyjnego
(CPK) lub stworzeniem duoportu na
bazie warszawskich lotnisk. Jak przy-
Znaja jego autorzy, to ostatnie rozwia-
zanie jest zdecydowanie tansze
i latwiejsze w realizacji, jednak nie-
rozwojowe. Wynika to ze wspomnianej
ograniczonej przepustowosci lotniska
w Warszawie oraz ztej lokalizacji lot-
niska w Modlinie pod wzgledem geo-
graficznym i infrastrukturalnym jako
ewentualnego gtéwnego portu lotni-
czego dla Polski. Dodatkowo pieniadze
zostang wydane na pogtebianie roz-
proszenia potencjatu, jaki posiada
Polska przy jej polozeniu geograficz-
nym i skali rynku lotniczego oraz
tempie jego rozwoju, za$ dotowane
publicznymi srodkami porty regional-
ne pozostang przyczétkami zagranicz-
nych firm konkurujacych z narodowym
przewoznikiem.

Przeinwestowane porty regionalne,
budowane do tej pory przez samorzgdy
bez rzqdowej strategii, staty si¢ zaklad-
nikami zagranicznych linii lotniczych.
Nadpodaz kanibalizujgcych sie wza-
jemnie portéw, desperacko walczgcych
miedzy sobg o przewoznikow zapew-

Fot.: Mikotaj Marszycki

niajgcych ruch pasazerski, skutkowata
tym, ze tzw. tanim liniom lotniczym
porty zaczely skladaé oferty wsparcia
finansowego w zamian za realizowanie
u nich polgczen. Koszty ponosily nie
tylko same porty, ale i lokalne samo-
rzgdy - méwit dyrektor Szpikowski.

Obowigzkiem paristwa jest takie pro-
jekty przeprowadzaé. Trzeba jednak
zrobic szczegétowg analize - co sig sta-
nie z portami bedgcymi w promieniu
oddziatywania CPK? Bo to, ze lotniska
na potudniu i zachodzie Polski be-
dq si¢ dalej rozwija¢, to nie ma zad-
nych watpliwosci. Im CPK nie zagrozi
- odniost sie do tego watku prezes
Tomasik.

Stworzenie duoportu moze utrzy-
ma¢ stautus quo i uniemozliwi¢ dyna-
miczny rozwdj Polski jako waznego
miejsca na lotniczej mapie $wiata.
Niemniej wedlug raportu koncepcja
ta przynajmniej przez pewien czas
bedzie musiata by¢ wdrozona jako
rozwiazanie pomostowe w przypadku
podjecia decyzji o budowie CPK.

Wedlug ekspertéw WEI, port ten
pelnilby role hubu lotniczego dla naj-
wiekszych linii lotniczych na $wiecie,
w tym przede wszystkim dla PLL LOT.
Poza tym bylby to centralny punkt
pasazerskiej i towarowej komunikacji
kolejowej kraju oraz zwornik mega-
polis Warszawa-L6dz. Kluczowym
elementem CPK mialby stac si¢ Cen-

Projekt taki ma sens,
jesli jest czescig catego
systemu logistycznego

tralny Wezet Kolejowy osobowo-to-
warowy laczacy Azje z Europa.

Dojazd do lotniska i centralnego wezta
kolejowego moglyby zapewni¢ m.in.
autostrada A2 oraz kolej — w tym odci-
nek linii duzych predkosci Warszawa-
-L6dz. Projekt zaklada dodatkowo
budowe trakeji kolejowych laczacych
promieniscie Port Centralny z siecig
przewozow towarowych, umozliwiajaca
szybki dostep do najwiekszych osrodkow
handlowych w Polsce i Europie Srodko-
wej z Praga czy Berlinem na czele.

Realizacja CPK oznaczataby wiec
budowe lotniska centralnego zintegro-
wanego z duzym dwupoziomowym
krzyzowym dworcem kolejowym

regularne i czarterowe polaczenia do
31 panstw w Europie, Afryce, Azji
i Ameryce Péinocnej. W zesztym roku
katowickie lotnisko obstuzylo 3 221 261
pasazeréw w ruchu catkowitym, w tym
2 126 540 w regularnym i 1 079 159
czarterowym.

Regularne polaczenia, ktore sta-
nowia prawie 70% ruchu na lotnisku,
obejmuja 48 destynacji do 21 krajow.

Tegoroczna oferta,
obejmujaca ponad 100
potaczen regularnych

i czarterowych, umozliwi
obstuzenie w 2017 r.

ok. 3,6 min podréznych

Najwiecej tras jest do Wtoch (8) i do
Wielkiej Brytanii (7).

Poza tym w ofercie wystepuja po-
faczenia do Niemiec, Grecji, Norwegii,
Holandii, Hiszpanii, Szwecji, Bulgarii,
Chorwacji, Cypru, Francji, Gruzji,
Irlandii, Islandii, Izraela, Malty, Por-
tugalii, Ukrainy i Zjednoczonych
Emiratéw Arabskich. Rodzynkiem
wsrdd tegorocznych tras krajowych
jest polaczenie z Warszawg.

i wpietego w system krajowej komu-
nikacji samochodowej i kolejowej. Po
zrealizowaniu catosci inwestycji in-
frastrukturalnych hub CPK objalby
bezposrednia, bezprzesiadkowa ko-
munikacyjng dostepnoscia kolejowa
osrodki miejskie i metropolitalne za-
mieszkale przez ponad 12 mln ludzi
we wszystkich regionach Polski. W 120
minutowej izochronie dojazdu - poza
Rzeszowem, Tréjmiastem i Szczecinem
- znalazlyby si¢ wszystkie krajowe
os$rodki metropolitalne. Oznaczaloby
to réwniez powstanie centrum prze-
fadunkowo-logistycznego na szlaku
Chiny-Europa. Tereny wokot lotniska,
bedace wtedy jednoczesnie najlepiej
skomunikowanymi w kraju, w prze-
ciggu kilkunastu lat miatyby sie roz-
rosna¢ w wielkie centrum biznesowe,
administracyjne i - czego wedlug
tworcow raportu szczegélnie brakuje
w Polsce - ogromne centrum wysta-
wiennicze i kongresowe dla Europy
Srodkowe;j.

Projekt taki ma sens, jesli jest czescig
calego systemu logistycznego, wiec ab-
solutnie bra¢ trzeba takze pod uwage
rozmieszczenie terminali kontenero-
wych, catego zaplecza infrastruktural-
nego, a takze ujgcé w tych planach porty
morskie — mowil prezes Borys. Cen-
trum logistyki towarowej stworzytoby
unikalng przewage Polski nad innymi
osrodkami w tej czesci Europy — dodat
Wréblewski.

Kto za to zaptaci? Wéréd rekomen-
dacji, ktore znalazly si¢ w raporcie
WEL, jest réwniez potrzeba doglebnej
analizy i strategii og6lnopolskiej dla
sieci lokalnych lotnisk, zaréwno
w kontekscie ambitnego projektu cen-
tralnego portu, jak i calo$ciowej poli-
tyki transportowej Polski. Czeécia
strategii powinien by¢ plan zagospo-
darowania duoportu Chopina-Modlin
oraz lokalnych portéw w okresie przej-
$ciowym, jak 1 po uplywie 15-17 lat
koniecznych na powstanie CPK.

Wedtug ekspertdw, niezbedne jest
takze przygotowanie specustawy
uwzgledniajacej innowacyjne aspekty
finansowania, zapewniajacej rdwniez
mozliwoé¢ udziatu kapitatowego obcych
inwestoréw, jednak bez mozliwosci kon-
troli nad projektem i infrastruktura.

Jako Polski Fundusz Rozwoju przy-
gotowalismy wstepng koncepcje struk-
tury finansowania tej inwestycji - takg,
ktora nie obcigzy budzetu panstwa.
Finansowanie moze by¢ zorganizowane
na zasadach komercyjnych, cho¢ wazny
jest rowniez poczgtkowy wktad wlasny.
Istnieje sporo organizacji finansowych
typu Europejski Bank Inwestycyjny,
ktére by¢ moze moglyby nas wesprzec.
Ze srodkow unijnych raczej nie bedzie
mozna CPK wybudowad, cho¢ juz in-
frastrukture wokot portu na pewno tak
- ttumaczyt Borys. - Finansowania
bym si¢ nie obawial. Bardziej juz zor-
ganizowania i przeprowadzenia calej
inwestycji.

Czartery. W wypadku polaczen
czarterowych w lecie pasazerowie
beda mogli wybraé sposréd 55 tras
do 18 panstw w Europie, Azji, Ame-
ryce Péinocnej i Afryce. Sg w tym
cztery nowosci: hiszpanska La Palma
i Reus, Ochryda w Macedonii oraz
Comiso we Wloszech. Najbogatsza
oferta dotyczy Grecji (18 miejsc) i Hi-
szpania (12). Oprocz europejskich
i$rédziemnomorskich kurortéw z lot-
niska w Pyrzowicach mozna polecie¢
réwniez do Zjednoczonych Emiratéw
Arabskich, Izraela, Omanu i na
Dominikane.

Mocna oferta czarterowa i najlepsza
w naszej historii siatka potgczer regu-
larnych sprawig, ze tegoroczny sezon
letni, podobnie jak i caty rok 2017, be-
dzie rekordowy — prognozuje prezes
Tomasik.

TRZY PYTANIA
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Michat Tabisz,

prezes lotniska Rzeszow-Jasionka

W jakim zakresie wynajem przez lotnisko
Rzeszéw-Jasionka magazynéw w firmie
Waimea Cargo Terminal Rzeszow-Jasionka,
wplynie na rozwéj przewozow cargo na
kierowanym przez Pana lotnisku?
Waimea Cargo Terminal Rzeszow-
Jasionka to obiekt, ktéry ma powsta¢ pod
koniec czerwca 2017. Od lipca Port Lot-
niczy Rzeszéw-Jasionka bedzie wynaj-
mowatl tam ponad 1700 m* powierzchni
magazynowej. Nowo wybudowany ter-
minal multimodalny bedzie spetnial
wszystkie wymagania niezbedne do
organizacji przeladunku i zapewni kom-
pleksowa obstuge frachtu lotniczego
w oparciu o najwyzsze standardy. Od
dawna wiedzieli$my, ze nalezy podnosi¢
jako$¢ oferowanych ustug, aby pozyski-
wa¢ regularnych klientéw. Uruchomienie
nowego terminalu, to bedzie nowy roz-
dzial lotniczego cargo w Rzeszowie.

Jakie s atuty rzeszowskiego lotniska
W F0ZWOju przewozow cargo?

Aktualnie w Polsce dominuje Okecie,
szybko rozwija si¢ port w Katowicach,
a w cargo coraz wiecej inwestuje takze
Lodz. Checemy utrzymywac sie w tej czo-
fowce, poniewaz mamy do tego warunki.
Posiadamy jeden z najdtuzszych paséw
startowych w Polsce, co jest bardzo wazne
podczas ladowania samolotéw cargo.
Jestesmy drugim w Polsce lotniskiem
posiadajacym punkt odpraw fitosanitar-
nych, dzieki czemu przez nasze lotnisko
mozna przewozic¢ i odprawia¢ szybko
psujace sie produkty pochodzenia ro-
$linnego i zwierzecego. Caly czas mo-
dernizujemy naszg infrastrukture. Nie
mamy tez problemu z normami halasu,
ato wlasnie ten czynnik ogranicza rozwoj
innych lotnisk w Polsce. Posiadamy peing
zdolnosé¢ do obstugi wszelkich typow
towarowych transportow lotniczych.

Jaka jest szansa, ze podkarpackie firmy
beda korzysta¢ z towarowego transportu
lotniczego?

Chcemy przekona¢ do siebie duze pod-
karpackie firmy. Dzisiaj wyglada to tak,
ze wrazliwe, nowoczesne produkty czy
komponenty przewozone s na kotach do
Warszawy lub Katowic, a dopiero tam
fadowane do samolotéw. Port lotniczy
Rzeszow-Jasionka daje mozliwo$¢ wysy-
tania produkowanych na Podkarpaciu
wyrobow z lotniska, ktore znajduje sie
w sasiedztwie produkujacych je zaktadow.
Skorzystanie z naszej oferty pozwoli skrd-
ci¢ czas transportu, jak rowniez zmniejszy
ryzyko uszkodzen i opdznien powstaja-
cych przy transporcie kolowym. Dopro-
wadzenie do tego, aby producenci wybrali
podrzeszowskie lotnisko nie bedzie tatwe,
poniewaz lokalne marki nalezg do $wia-
towych koncernow, ktére zwigzane sa
globalnymi kontraktami na obstuge lo-
gistyczng. Niemniej jednak chcemy ka-
walek tego tortu urwac dla siebie.

JM
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Jest szansa na wejscie polskiego prze-
mystu okretowego w luke rynkowa
w Europie - budowe proméw.

Program Batory nalezy rozwinaé
w program budowy polskiej floty promo-
wej, a projekt powinien obejmowac caty
kompleks zagadnien zwiazanych z budo-
wa proméw, poczawszy od decyzji inwe-
stycyjnej, poprzez analize dtugofalowego
dzialania na konkurencyjnym rynku az
po finansowanie projektu - to syntetyczne
whnioski po seminarium ,,Program Batory
jako platforma rozwoju innowacji w pol-
skiej gospodarce morskiej”.

Rynek na promy i gaz. W Baltyckim
Porcie Nowych Technologii spotkali sie
niedawno przedstawiciele biznesu zain-
teresowani rozwojem programu budowy
polskiej floty promowej. Pogtebiona
analize rynkowg rynku promowego na
Baltyku zaprezentowal Tomasz Pelc, pre-
zes zarzadu NEXUS Consultants, ktory
stwierdzil, ze aby utrzymac si¢ na rynku
polscy operatorzy promowi muszg
w krotkim czasie wprowadzic¢ do eksplo-
atacji od 8 do 10 nowoczesnych promow
z innowacyjnymi rozwigzaniami w ob-
szarze napedow i obstugi klientow.

Znakomitym wprowadzeniem do dys-
kusji byta wiec prezentacja dyrektora
Andrzeja Buczkowskiego z Wirtsil,
ktéry pokazal dynamicznie rozwijajacy
sie popyt na jednostki do transportu LNG
oraz statki z sitfowniami zasilanymi ga-
zem. Z obecnych szacunkéw wynika, ze
w niedlugim czasie na rynku znajdzie
sie okoto 600 statkdw z silnikami zasila-
nymi gazem. Ro$nie réwniez popyt na
statki do przewozu LNG.

Statki na gaz. Dyrektor Buczkowski
wskazal, ze wymagania ekologiczne wy-
muszajg zmiane zasilania sitowni okreto-

Promy z polskich stoczni?

Mamy zasoby i potencjat — oby ich tylko nie roztrwonié¢

GRZEGORZ BALTYCKI

wych. Operatorzy flot eksponuja, Ze statki
emituja do otoczenia tylko 8 g CO,nalt
transportowanych towaréw na 1 km, pod-
czas gdy transport kolejowy $rednio 21 g
CO,, a transport samochodowy dwa razy
wiecej niz kolejowy. W wymiarze global-
nym jednak wynik jest porazajacy, bowiem
16 najwiekszych statkow (np. duzych zbior-
nikowcow czy kontenerowcoéw 14 tys. TEU)
emituje tyle SO, ile wszystkie 800 mIn
samochodow na $wiecie.

Dlatego w nowych rozwigzaniach na-
pedow zwraca sie szczegdlng uwage na
EEDI (Energy Efficiency Design Index)
- podkreslat Buczkowski. Wszystkie
nowe projekty rozpatrywane sa pod ka-
tem znacznej redukcji emisji CO, i cza-
stek stalych do $rodowiska. Takim
rozwigzaniem jest silnik 31 DF - twierdzi
Buczkowski. Sprawnos¢ tego silnika wy-
nosi 50%, a dodatkowo zastosowane
rozwigzania pozwalaja na wydluzenie

okresow eksploatacji i zmniejszenie liczby
przegladow okresowych. W efekcie ope-
rator eksploatujacy standardowy ro-pax
zsitlownia 17 MW ok. 8 tys. godz. rocznie,
moze zaoszczedzi¢ 135 tys. euro rocznie.
Taka jest sita innowacji.

Na masowg skale naped na gaz wpro-
wadzajg armatorzy promow operujacy
na Baltyku. To wynik dobrych doswiad-
czen z eksploatacja promu Viking Grace,
ktory bezawaryjnie ptywa od kilku lat.
Trzeba przyzna¢, ze 70 tys. godz. bez-
awaryjnego plywania od 2013 r. to wynik
imponujacy.

Projekt za 6 mld z}. Budowa proméw
wpisuje si¢ zarowno w program reindu-
strializacji, jak i rozwoju innowacyjnych
firm. Moze by¢ wspierana ze Srodkow Unii
Europejskiej oraz by¢ elementem ekspansji
zagranicznej, a takze stanowic impuls do
rozwoju regionalnego i spotecznego

Fot.: Marek Grzybowski

- wskazywal Marek Grzybowski, prezes
Polskiego Klastra Morskiego.

Jesli mamy moéwic o projekcie budowy
kilku promow, to jego wartos¢ mozna
oszacowac na okolo 6 mld zt. Czy mamy
taki potencjat, by realizowa( tego typu
projekt? - pytal z kolei dyrektor Henryk
Ogryczak, pelnomocnik zarzagdu PGZ
ds. przemystu stoczniowego zauwazajac,
ze jednym z podstawowych probleméw
jest dobrze przygotowana organizacja
finansowania tak perspektywicznego
projektu dajacego szanse rozwoju pol-
skiego przemystu budowy statkéw w no-
wym obszarze. Uczestnicy dyskusji
zwrocili uwage, ze koncentrujemy si¢ na
budowie proméw i uruchomieniu stoczni,
amata jest aktywno$¢ armatorow — glow-
nych beneficjentéw programu Batory.
Program jest elementem reindustrializacji
w planie Morawieckiego, ale oczywiscie
rozpatrywany byl z punktu widzenia prze-
widywanego popytu na nowe promy dla
naszych armatorow i rozwoju rynku, co
bylo przedmiotem prac analitycznych
w ministerstwie — wyjasnit naczelnik
Maciej Styczynski.

Prom musi by$ innowacyjny. Prezes
Pelc zwrdcil rowniez uwage, ze jesli pro-
jekt bedzie mial charakter innowacyjny,
to 75% inwestycji mozna sfinansowac ze
$rodkéw UE, tak jak zrobilo to wiele
innych pafistw naszego regionu. A nowy
prom musi opiera¢ si¢ na innowacjach,
bo w innym przypadku nie bedzie mogt
w najblizszej perspektywie wchodzi¢ do
portow skandynawskich, a z armatorami
nie beda wspoétpracowaé firmy, ktére

zorientowane sg na ochrone srodowiska.
Innowacyjne rozwigzania trzeba bedzie
wprowadzié nie tylko w rozwigzaniach
technicznych statkow, ale réwniez w pro-
cesach produkcji - pokreslit Maciej Krze-
sinski, prezes Centrum Technologii
Morskich. Nie mozemy réwniez pomingc
innowacji organizacyjnych w produkcji
tak duzych jednostek — zauwazylt Robert
Bursiewicz, prezes zarzadu Navy San.
Mamy juz doswiadczenie w budowie
promow, budowalismy je w Gdyni i Gdan-
sku, nie powinnismy sie wiec ba¢ nowych

Jesli mamy mowic

o projekcie budowy kilku
promow, to jego warto$é
mozna oszacowac

na okoto 6 mid zt

wyzwar — zapewnial Andrzej Rodziewicz
z MS TFI. W optymistycznym tonie wy-
powiadatl sie réwniez dr inz. Zbigniew
Zienowicz, prezes Hydromega, zauwazajac
iz udalo si¢ polaczy¢ sily przedstawicieli
przemystu, nauki i wladz samorzadowych
obu wojewodztw w celu utworzenia kra-
jowej specjalizacji morskiej, wiec nie po-
winno by¢ problemu z uzgodnieniem
wspolnych dziatan stoczni i kooperantéw
w przemysle okretowym.

Skutecznie realizujac program budowy
floty promowej nasz przemyst budowy
statkOw ma niepowtarzalng szanse wejs¢
w luke rynkowa i rozwina¢ nows specja-
lizacje. Trzeba jednak podejmowac de-
cyzje szybko, dziata¢ kompleksowo
iskutecznie. Potrzebna jest odwaga i roz-
waga. Mamy zasoby i potencjal. Oby ich
tylko nie zmarnowac¢ lub roztrwonié.

Dobry sezon operatorow promowych w Europie Potnocnej

W planach m.in. nowe jednostki — zyska¢ maja takze porty

Zysk operacyjny fihsﬁeé armatora wynidst
68,1 min euro

WOJCIECH SOBECKI

Miniony rok znaczna cze$¢ przewozni-
kow promowych moze uznac za udany.
Z pewnoscia bardzo waznym czynni-
kiem, ktory przyczynil si¢ do wzrostu
obrotow bylo coraz wigksze zaintereso-
wanie Skandynawia, turystow z Azji.

Z kolei jako czynnik hamujacy wzrost
przewozow wymienia si¢ miedzy innymi
sankcje natozone na Rosje, co niestety
odbija sie takze na transporcie towarow
na Morzu Baltyckim. Jednak pobudzenie
koniunktury w przewozach promowych
na Baltyku sktania armatoréw do budowy
nowych jednostek.

DFDS/Finnlines. W ubiegtym roku
przychody dunskiego armatora DFDS

W Ciesninie Malakka na morskiej tra-
sie Jedwabnego Szlaku inwestorzy
z Chin zbudujg port w Kuala Linggi.
Powstanie silny konkurent pobliskiego
Singapuru.

Wartos¢ inwestycji niezbednych do
uruchomienia portu oszacowano na 3 mld
dol. Infrastruktura w otoczeniu portu
bedzie wymagata kolejnego 1 mld dol.

Kurs na rope. Przewozy ropy naftowej
i produktéw ropopochodnych sa gléwnym
rynkiem do ktorego skierowana jest inwe-
stycja. Zalozenia koncepcyjne przewiduja
réwniez zbudowanie portu do przetadunku
konteneréw, centrum logistyczno-maga-
zynowego oraz suchego doku.

Zaklada sie, ze gtownym Zrédlem do-
chodéw beda obroty zwigzane z maga-
zynowaniem i przeladunkami ropy
naftowej i gazu. Warto$¢ jej przewozow
w tym regionie szacuje si¢ 600 mld dol.
rocznie. Inwestorzy zamierzaja dlatego
zbudowa¢ najwiekszy morski hub prze-
tadunkéw ropy w Azji. Ekonomiczne
podstawy budowy portu oparto na ana-
lizie rynku dokonanej przez Ocean Ship-
ping Consultants, od 2011 r. wchodzacej
w sklad Royal HaskoningDHV.

Port za 3 mld. Gléwnymi inwestorami
sa firmy z kapitatem chinskim, operator
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wyniosty 13,7 mld DKK co oznacza, ze
byly 0 2,4% wyzsze, niz w 2015 r. Przed-
stawiciele spotki zapewniaja, ze beda
dazy¢ do zwiekszenia zadowolenia klien-
tow, gdyz jest to, ich zdaniem, jeden
z podstawowych czynnikow sukcesu
w branzy promowej. W roku biezacym
armator zaklada dalszy wzrost dochodéw
o ok. 4% w poréwnaniu do roku 2016.

Nalezaca do Grupy Grimaldi firma
Finnlines rok 2016 moze uzna¢ za wy-
jatkowo udany. Zysk operacyjny finiskiego
armatora wyniost 68,1 mln euro (w roku
2015 bylo to 56,8 mln euro) wzrost wy-
niost wiec prawie 20%. Na tak dobry
wynik wplyw miala przede wszystkim
odnowa floty realizowana sukcesywnie
w latach 2006-2016. Koszt tej operacji
wynio6st ok. 1 mld euro. Innym czynni-
kiem sukcesu byta znaczna obnizka kosz-
tow funkcjonowania firmy, co przetozyto
sie na wzrost zyskow. Warto zaznaczy¢,
ze Finnlines dysponuje stosunkowo mfo-
da flotg - sredni wiek statkow tego ar-
matora wynosi 12 lat.

Tallink/Wasaline/Fjord Line.
W roku ubieglym Tallink przewiézt na
swoich promach 9,5 mln pasazerdw, co
stanowi wzrost o 500 tys. 0séb w po-
réwnaniu do roku 2015. O 6,5% przy-

rosty rowniez realizowane przez
estonskiego armatora przewozy tadun-
kow. Tallink jest jednym z najwiekszych
przewoznikéw promowych na Battyku.
Firma dysponuje flota 16 jednostek,
wsrod ktorych znajduje si¢ takze bardzo
nowoczesny, zasilany paliwem LNG,
prom Megastar.

Do udanych zaliczy¢ moze rok 2016
réwniez finski armator Wasaline. Prze-
wiozl 184 tys. pasazerdw czyli o 9,2%
wiecej niz rok wezesniej i byl to najlepszy
rok w historii przedsiebiorstwa. Wzrost
przewozow doskonale przelozyl sie na
wyniki finansowe. Zysk Wasaline w po-
réwnaniu do roku 2015 wzrést w ubie-
glym roku o 138% osiagajac poziom 892
tys. euro. Gléwnym obszarem dziatal-
noéci Wasaline sg przewozy pasazerow
i pojazdow przez Zatoke Botnicka miedzy
Finlandia a Szwecja.

Rok ubiegly byt takze zdecydowanie
lepszym (od katastrofalnego 2015 r.) dla
norweskiego Fjord Line, ktory osiggnat
zysk 236,6 mln NOK, a obroty firmy
przekroczyly miliard koron norweskich.
Na wszystkich trasach obstugiwanych
przez armatora liczba pasazer6w wzrosta
o ok. 10%, a wolumen fadunkow o 12%.
Fjord Line posiada 4 statki, z ktorych
dwa, promy zasilane LNG Bergensfjord

i Stavangerfjord, zbudowane zostaly
w Gdansku.

Korzystajac z dobrej koniunktury na
przewozy promowe z/do Skandynawii
cze$¢ armatordw zapowiada zwigkszenie
tonazu o nowe jednostki. Budowe no-
wych statkéw zapowiada miedzy innymi
Viking Line i Wasaline. O pozyskaniu
nowej jednostki mowia takze przedsta-

Mimo probleméw arma-
torow wynikajacych

z sytuacji gospodarczej
segment przewozow
promowych radzi sobie
zupetnie dobrze

wiciele firmy Fjord Line, chociaz w tym
przypadku prawdopodobnie bar-
dziej chodzi chyba o zakup promu z ryn-
ku wtérnego niz o budowe nowej
jednostki.

W tym kontekscie coraz bardziej re-
alnych ksztaltow nabiera projekt budo-
wy w polskich stoczniach dwoéch

Kuala Lingi w Zatoce Malakka

Nowy port za 3 mid dol.

MAREK GRZYBOWSKI

portu T.A.G. Marine oraz deweloper
Linggi Base. Na budowe portu Kuala
Linggi International Port (KLIP) prze-
znaczg 12,5 mld ringgit (ok. 2,82 mld
dol.). W projekt zaangazowali si¢ rowniez
inwestorzy lokalni. Okoto 15% srodkéw
na inwestycje wyda Perbadanan Prasa-
rana Melaka, a pozostale 5% - deweloper
Armada Erajaya SB.

Na infrastrukture przeznaczono 620
akrow. Na znacznej powierzchni powsta-
na zbiorniki w ktorych bedzie mozna
przechowywac 1,5 mln m® ropy naftowej.
Integralng czeécig portu bedzie park prze-
mystowy z funkcjami stoczniowymi. Tutaj
zbudowane zostang dwa suche doki,
w ktérych bedzie mozna produkowad,
naprawia¢ i dokonywa¢ przegladéw naj-
wigkszych zbiornikowcow typu VLCC
(Very Large Crude Carrier - 200 tys. dwt
i wiecej).

Zaklada sig, ze port w Kuala Linggi
bedzie znakomicie wypelnial te zadania,
ktérych nie mozna realizowa¢ w termi-
nalach Singapuru, ze wzgledu na dra-

styczne ograniczenia ekologiczne i koszty
operacyjne.

Z Singapuru na Malaje. Przeniesienie
swojej aktywnoéci zapowiedzial juz Agri-
trade z Singapuru, znany wiasciciel ko-
palni wegla w Indonezji oraz operator
zbiornikowcow do przewozu ropy i ma-
sowcow do przewozu wegla. Wsréd na-
szych ustugobiorcow znajdujq sie czotowi
klienci zajmujgcy sie handlem ropg naf-
towg i inwestycjami w zbiorniki ropy
naftowej w Kuala Linggi, co poprawi
naszq konkurencyjnos¢ dzieki mniejszym
kosztom eksploatacji i lepszej dostepnosci
- stwierdzit Ng Xinwei, dyrektor za-
rzadzajacy Agritrade w wypowiedzidla
Reutersa.

Dzigki nowym inwestycjom w KLIP
bedziemy mogli dywersyfikowac nasze
operacje i lepiej zarzgdzac zasobami
- przekonany jest Nobuyuki Iida, dy-
rektor naczelny Toyota Tsusho Petro-
leum, ktéry réwniez ma siedzibe
w Singapurze.

Port i stocznia w jednym. Na zapleczu
terminalu paliw ptynnych, na powierzch-
ni 166 akrow, zbudowanych zostanie 96
zbiornikéw do przechowywania ropy
naftowej, produktéw petrochemicznych
oraz gazu o lacznej pojemnosci 1,5 min
m®. Terminal bedzie posiadat 4 stanowi-
ska dla statkéw VLCC o no$nosci prze-
kraczajacej 200 tys. t, dlugosci 310 m,
szerokosci 55 m oraz zanurzeniu 18,5 m.
Powstanie réwniez stanowisko do prze-
fadunkéw ropy i gazu miedzy statkami.

W sasiedztwie terminalu paliwowego
zostanie zbudowany terminal do przeta-
dunkoéw drobnicy z nabrzezem o dlugosci
800 m i placami sktadowymi o po-
wierzchni 70 akréw. Ta czg$¢ przezna-
czona bedzie do przetadunku drewna,
stali, duzych gabarytéw oraz tadunkow
na paletach.

Stocznia obok 2 suchych dokéw bedzie
posiadata 6 nabrzezy wyposazeniowych
oraz zaplecze produkcyjne na 136 akrach.
Zaklada sie, ze rocznie do stoczni remon-
towej trafi co najmniej 55 duzych jedno-

nowoczesnych proméw dla Polskiej
Zeglugi Baltyckiej. Zgodnie z wczes-
niejszymi zapowiedziami, stepka pod
budowe pierwszej jednostki ma zosta¢
polozona w drugim kwartale biezacego
roku.

Porty tez skorzystaja. Do nowej sytu-
acji przygotowuja sie takze porty. W ubie-
gtym roku wladze portu w Ystad, Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
S.A. oraz Polskiej Zeglugi Baltyckiej pod-
pisaly list intencyjny, na mocy ktérego
port Ystad zadeklarowal che¢¢ budowy
nowych stanowisk promowych, przy
ktorych beda mogty cumowaé nowe,
wieksze jednostki, ktore zostang zbudo-
wane w polskich stoczniach dla PZB.
Réwniez celem inwestycji prowadzonych
na terminalu promowym w Swinouj$ciu
byto stworzenie warunkéw do obstugi
wigkszych jednostek.

Mimo probleméw armatoréw wyni-
kajacych z sytuacji gospodarczej (nad-
podaz powierzchni fadunkowej, przy
niskich stawkach frachtowych) segment
przewozow promowych radzi sobie zu-
pelnie dobrze i wszystko wskazuje na to,
ze w kolejnych miesiagcach roku bedziemy
$wiadkami wielu ciekawych wydarzen
na tym rynku.

stek z ok. 5 tys. megastatkow prze-
mieszczajacych sie¢ co roku Cie$ning Ma-
lakka. Lacznie co roku obok portu Kuala
Linggi przeptywa prawie 80 tys. jednostek
(dane z 2014 r.), w tym: okolo 5 tys.
VLCC, 18,8 tys. réznego rodzaju zbior-
nikowcow, ponad 4 tys. gazowcow LPG/
LNG, ponad 25 tys. kontenerowc6w oraz
prawie 13,5 tys. masowcow.

Na Jedwabnym Szlaku. Dzi$ z portu
korzysta corocznie nieco ponad tysiac stat-
kéw, podczas gdy terminale Singapuru
obstuguja kazdego roku ponad 130 tys.
jednostek. To jeden z najwigkszych chirskich
projektow inwestycyjnych realizowanych
w ramach ekspansji ekonomicznej Chin
w Azji na nowym Jedwabnym Szlaku
- uwaza Ralph Leszczynski z firmy broker-
skiej Banchero Costa. Inwestycje w porty
znajdujace si¢ na gtéwnych morskich tra-
sach oznaczaja, ze ten kierunek ekspansji
gospodarczej Chin bedzie si¢ rozwijal. I tak
chinski armator Cosco w ciagu najblizszych
lat zainwestuje 552 mln w przejety niedaw-
no port Pireus (Grecja).

Budowa portu przy uczeszczanym
szlaku morskim jest wiec dla gospodarki
malajskiej duzym wyzwaniem i szansa
na rozwdj w tym regionie silnego osrodka
gospodarki morskiej, a dla Polski infor-
macja, ze Jedwabny Szlak umacnia swe
morskie przyczotki.
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Transport po gibraltarsku

Kiedy startuje samolot, na gtownej ulicy zamykane sa szlabany

KRZYSZTOF KOPROWSKI

To chyba jedyne takie miejsce na
Swiecie, gdzie startowi samolotu
towarzyszy paraliz komunikacyjny
kraju. Zamykany jest szlaban na naj-
wazniejszej drodze, biegnacej od
gibraltarskiej skaly do Hiszpanii.
Caly ten zamet obserwuja magoty
- jedyne w Europie malpy, zamiesz-
kujace gorne partie rezerwatu przy-
rody Upper Rock.

No, moze z tym paralizem to lekka
przesada. Zwlaszcza, ze w ciagu dnia
tych startow jest zaledwie kilka. Ale
i tak niezwykte usytuowanie gibral-
tarskiego lotniska stanowi prawdziwy
ewenement. Droga do centrum, wio-
daca Churchill Avenue (od strony
granicy z hiszpanska Andaluzja)

Wazna role odgrywa port

krzyzuje si¢ bowiem z czynnym pa-
sem startowym. Podczas startu sa-
molotu na 10 min. nie tylko opusz-
czane s szlabany (wstrzymywany jest
tez, oczywiscie, ruch pieszy), ale po-
licja dodatkowo rozktada kolczatki.

Port lotniczy obstuguje rocznie ok.
500 tys. pasazerow.

Gibraltar, zwany Skala, jest jednym
z najmniejszych panstw Europy, a nawet
$wiata — liczy 6 km? powierzchni, na
ktorej tloczy sie nieco ponad 30 tys.
mieszkancow (to jeden z najgesciej za-
ludnionych krajow $wiata — ok. 5000
0s6b/1 km?). Od XVIII w. posiada status
terytorium zamorskiego zaleznego od
Wielkiej Brytanii i co jaki$ czas jest
przedmiotem ostrego sporu Anglikow
z Hiszpanami, ktorzy zadaja powrotu
Skaty ,,do macierzy”. W ciekawej historii
Gibraltaru jest tez akcent polski, niestety,
smutny - 4 VII 1943 r. w katastrofie
lotniczej zgina! tu nasz premier i naczel-
ny wodz gen. Wiadystaw Sikorski.

ain

Fot.: Krzysztof Koprowski

e

Cable Car

Duza cze$é potwyspu zajmuje wa-
pienna Skata Gibraltarska - The Rock
(solid as a Rock — mowia Anglicy,
majac na mysli lojalnos$¢ tutejszych
mieszkancéw wobec Korony). Ma ona
ok. 4,8 km dlugoéci i jest potaczona

z kontynentem piaszczysta 1,5-kilo-
metrowg mierzejg. Gibraltar nie jest,
jak niektérzy sadza, najdalej na po-
tudnie wysunietym punktem Europy.
Jest nim przyladek znajdujacy sie
nieopodal hiszpanskiego miasteczka
Tarifa.

Jedni z najbogatszych. Jesli chodzi
o gospodarke tego minipanstewka to
ma si¢ ona catkiem dobrze i Hiszpania,
w ktorej panuje duze bezrobocie
(zwlaszcza w sasiedniej Andaluzji),
z zazdroécig patrzy na bogatg Skate.
Dochéd narodowy w przeliczeniu na
1 mieszkanca wynosi tu ok. 65 tys. dol.
i jest to czwarty wynik na §wiecie!
A wszystko dzieki kwitnacej turystyce,
przemytowi, hazardowi internetowe-

Fot.: Krzysztof Koprowski

idok z Apes Den

mu (podatki od zaktadéw bukmacher-
skich), statusowi raju podatkowego
i pomocy brytyjskiej. Nie ptaci sie tu
nie tylko VAT, ale rowniez m.in. po-
datku od zyskéw kapitatowych. Do-
dajmy jeszcze, ze waluta obiegowg jest

funt gibraltarski, emitowany przez
rzad Skaly.

O transporcie na malym, ale uro-
kliwym, pétwyspie powiedzie¢ mozna
niewiele (jest tu 29 km drég lado-
wych), cho¢ dawniej znaczenie Gi-
braltaru (bedgcego ,bramg” do
akwenu Morza Srodziemnego i strze-
gacego ruchu przez cie$ning) bylo
o wiele wieksze (ostatnio podczas
IT wojny $wiatowej). Poza taksdwkami
sg tu jeszcze do dyspozycji niewielkie
autobusy i popularna wérod turystow
kolejka linowa (Cable Car). Mozna
nig wjecha¢ z gtéwnej ulicy miasta
(Main Street) az na wierzchotek Skaty
Gibraltarskiej (426 m n.p.m.). Gérna
stacja nazywa si¢ Apes Den (po ang.
- malpki czlekoksztaltne), od zyja-
cych tu 300 magotow (to makaki zwa-
ne tez malpami berberyjskimi),
przywiezionych z odlegtego o zale-
dwie 14 km Maroka.

Port i Miss Swiata. Wazng role od-
grywa gibraltarski port - pasazerski
i handlowy. Obstuga tych ostatnich
statkow i optaty pobierane za reeksport

Fot.: Krzysztof KoproWski

Wiasnie startuje samolot

Na koniec ciekawostka — Gibraltar
nie tylko odwiedzila krélowa brytyj-
ska, ksigzeta z Wysp czy gen. Eisen-
hower, ale tez byli tu John Lennon

La Linea — na granicy

towarow wolnych od cla (alkohole
iropa naftowa) sa gtéwnymi zrédtami
dochodéw. Ponadto Royal Navy utrzy-
muje na Gibraltarze baz¢ morska, ale
nie odgrywa ona juz tak waznej roli
jak dawniej.

i Yoko Ono. A tutejsza dziewczyna
Kaiane Aldrorino, zostala w 2009 r.
Miss World - najpigkniejszg kobieta
$wiata. W tym kontek$cie powiedze-
nie, ze ,male jest pickne” nabiera do-
datkowego znaczenia.

LOGISTYCZNE SZTUKI | SZTUCZKI

Kto mysli na rok do przodu - sieje zboze,
na dziesie¢ lat - sadzi las, daleko w przy-
sztos¢ - ksztalci i wychowuje dzieci i mto-
dziez. Te stlowa uczynil mottem swojej
WSKSiM Ojciec Dyrektor dr Tadeusz
Rydzyk. W obliczu przyspieszenia tech-
nologicznego i cywilizacyjnego, nabieraja
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Maciej Jagodziriski, ekspert ds. logistyki
Pielgrzymka przewoznikow

one szczegdlnego znaczenia. Sytuacja naryn-
ku przewozéw drogowych jest kliniczna ilu-
stracjg mysli Ojca Dyrektora. Te my$l mozna
parafrazowad na wiele sposobow. Punktem
wyijscia za$ jest konstatacja, ze przewoznicy,
rzucajac sie w zaslepieniu na frachty w 1989
r., nie mysleli ani 10 lat naprzéd, ani tym
bardziej, daleko w przyszto$é, czego owoce
obecnie zbieraja. Pozwole sobie zatem, jeszcze
raz rzuci¢ grochem o $ciane.

Gdy nastapily zmiany ustrojowe, jak grzyby
po deszczu wyrosty prywatne firmy trans-
portowe. Jednoczesénie, ekonomia polityczna
socjalizmu, finanse gospodarki socjalistycznej
i marksizm-leninizm, zmienily szyld na: ka-

Connecting Global Competence

pital nie ma narodowosci, schtadzanie gospo-
darki, terapia szokowa, wygaszanie nie-
rentownych przedsiebiorstw, dfawienie infla-
cji, inwestor strategiczny, niewidzialna reka
rynku, firma jest warta tyle ile zaplaci za nia
nabyweca itp. I uwierzyli przewoznicy w nows,
$wiecka ewangelie.

I zdajg si¢ nadal wierzy¢, ze wystarczy
oferowac coraz nizsze stawki, przetadowy-
wa¢ samochody, podktada¢ magnesy pod
tachografy, zamieni¢ ciezarowki na mobilne
»B&B - toaleta w korytarzu” dla kierowcow
itp., a mozna podbi¢ rynek teraz i zawsze,
i na wieki wiekdw. Za$ Niemcy, Wlosi czy
Francuzi ustapia, tak jak polski handel de-

Na Swiatowych Wiodacych Targach
Logistyki, Mobilnosci, IT i Zarzadzania
Systemami Zaopatrzenia czeka na Panstwa:

e ponad 2.000 wystawcow z przeszto 60 krajéw

® bogaty i najwyzszej jakosci program
konferencji z ponad 200 ekspertami

Stancie sie Panstwo czescia tej silnej spotecz-
nosci i juz teraz zarezerwujcie bilet wstepu:

)) www.transportlogistic.de/visitor

9-12 maja 2017 r.
Messe Miinchen

taliczny, przemysl, stocznie, banki i me-
dia, przed kapitatem, ktéry nie ma na-
rodowosci.

Daja polscy przewoznicy kolejny dowdd
braku zrozumienia praw rzadzacych global-
nym biznesem. Sojusz drogowy to kolejna
i nie ostatnia fanga w ich nos, wymierzona
przez niewidzialna reke rynku, w celu odzy-
skania utraconych fantow.

Nadchodzi schladzanie gospodarki prze-
wozowej i wygaszanie nierentownych przed-
siebiorstw. Firmy wielobranzowe pod
wezwaniem: import, eksport, sktad budow-
lany, hurtownia hydrauliczna, ustugi budow-
lane i instalacyjne, meble na wymiar, sala
weselna, transport i logistyka — wszystkie
fadunki i kierunki, czeka terapia szokowa.
Niewidzialna reka rynku uderza bowiem dwa
razy. Drugi raz w wieko trumny. I media
wiasnie doniosly o rozpoczeciu uroczystosci

zalobnych. Mowe pogrzebowa pod tytu-
fem: ,Liberalizacja czy protekcjonizm-
-szanseizagrozenia dla miedzynarodowego
transportu drogowego”, wyglosza szacow-
ni zalobnicy.

Nawet gdyby przewoznikom udato sie
dopcha¢ do ucha prezesa, to ich problem
nie znalaziby sie w podstawowym pakiecie
politycznym, bo sa w nim wazniejsze rze-
czy. Dlatego wymianie u$émiechow miedzy
PBS i KAM nie towarzyszyl grymas: ,,ry-
nek przewozow drogowych”.

Zlekcewazyli polscy przewoznicy stowa
kaptanéw, ktorzy od ponad 2 tys. lat na-
uczaja i dajg Swiadectwo, nie tylko jak zy¢,
ale takze jak trwa¢, falszywych prorokéw
nie stuchajac. Na szczegscie, na pielgrzymke
nigdy nie jest za p6zno, tak jak na wyzna-
nie grzechow, pokute, zado$éuczynienie
i postanowienie poprawy.

~

Messe Miinchen
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Nowy prezes Kolei Matopolskich

Decyzjg rady nadzorczej nowym preze-
sem Kolei Matopolskich zostal Grzegorz
Stawowy.

Stawowy jest absolwentem Technikum
Budowlanego oraz politologii na Akademii
Pedagogicznej w Krakowie. Po ukonczeniu
studiéw prowadzit wlasng
dzialalnos¢ gospodarczg, a na-
! stepnie rozpoczat prace w ad-
; ministracji regionalnej. Byt

asystentem marszatka woje-
L wodztwa matopolskiego oraz
pracowal w Kancelarii Sejmiku Woje-
wodztwa. Od 2006 . jest wiceprzewodni-
czacym PO w Krakowie i radnym Miasta
Krakowa.

Dotychczasowego prezesa spotki, Ry-
szarda Rebilasa, decyzja rady nadzorczej
przeniesiono na stanowisko wiceprezesa.
Tym samym rada powigkszyla tez sktad
zarzadu spotki - dotychczas jednoosobo-
wy - o druga osobe.

Zmiany w Deutsche Bahn AG

Rada nadzorcza Deutsche Bahn AG wy-
brata dr Richarda Lutza na stanowisko no-
wego prezesa zarzadu.

Poprzedni prezes spéki, dr Riidiger Gru-
be, ztozyl wniosek o rezygnacje z tej funkeji

ze skutkiem natychmiastowym.

Jednym z powodéw rezygnacji

— « 1 Grubego byl prawdopodobnie

~  konflikt z rada nadzorcza

‘% w sprawie modelu rozwoju stra-
" h tegicznego.

Lutz ma 52 lata. W spolce Koleje Nie-
mieckie pracuje od 1994 r. Od kwietnia
2010 r. byt czlonkiem zarzadu odpowie-
dzialnym za finanse i kontroling. Obecnie
stanowisko to zostalo przypisane wlasnie
nowemu prezesowi zarzadu.

Rada nadzorcza DB utworzyla ponad-
to dwie nowe dywizje: ds. digitalizacji
i techniki (komisarycznie zarzadzaé nig
bedzie R. Lutz) oraz ds. przewozéw towa-
rowych i logistyki (komisarycznie zarza-
dzaé bedzie B. Huber).

Nowy menedzer w Grupie Gefco

Anthony Gunn zostal mianowany sze-
fem Dziatu Transportu Morskiego i Lotni-
czego Grupy Gefco.

Przed dotaczeniem do spot-
r ki Gunn byl dyrektorem za-
e rzadzajagcym XPO  Logistics
* . (wczesniej Menlo) na Europe.
..., W firmie tej pracowal 0d 2000 .,
—=b zajmujgc rézne stanowiska
kierownicze. Przez 16 lat pracy dla Menlo,
a pozniej XPO Logistics, zbudowat zespot
doswiadczonych specjalistow, ktorzy po-
dwoili obroty i zyski spotki w Europie.
Gunn posiada ponad 25 lat doswiadcze-
nia w branzy logistycznej. Odpowiadal za
opracowanie i wdrozenie duzych projektow
transformacyjnych w Europie, Stanach
Zjednoczonych oraz Azji.

MM

Czy Polska
powinna

powrocic

do projektu
budowy
Kolei Duzych
Predkosci?

Jest potrzebne i ma

$Zanse roZwoju

Z dr. inz. LESZKIEM KRAWCZYKIEM, prezesem Warmia

I Mazury Sp. z 0.0. zarzadzajacej Portem Lotniczym Olsztyn-Mazury

w Szymanach, rozmawia Janusz Mincewicz

Minat juz rok do uruchomienia lotniska w Szy-
manach. Jak Pan ocenia jego rozruch?

Biorgc pod uwage, ze zaczynaliSmy w po-
towie sezonu zimowego (20 I) malymi sa-
molotami SAAB 34 (polaczenia do Krakowa
i Berlina), a dopiero od czerwca otwarte
zostaly nowe kierunki (Wroclaw, Mona-
chium, Warszawa, Londyn Luton) i od li-
stopada Londyn Stansted, samolotami kat.
C, obstuzenie o 65% wiecej pasazerow
(47 tys.) od wielkosci zakladanej, okreslonej
wskaznikiem rezultatu projektu ,,Rozbu-
dowa Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury’,
nalezy uzna¢ za sukces. Juz teraz nikt nie
ma watpliwosci czy Port Lotniczy Olsztyn-
-Mazury, jedyne lotnisko w pdéinocno-
-wschodniej czesci Polski, jest potrzebne
i ma szanse rozwoju.

Jaki jest plan na ten rok?

Liderem w 2016 r. byt u nas Wizz Air.
Wegierska linia przewiozta prawie potowe
pasazerow. Oprocz ogloszonego wczesniej
nowego kierunku do Oslo, ktory ruszy
20 maja i juz istniejacego polaczenia 3 razy
w tygodniu do Londynu Stansted, rozma-
wiamy o kolejnej destynacji. Ale jest jeszcze
za wczesnie, aby juz teraz o tym moéwic,
bowiem decyzja nalezy do Wizz Air.

Jaki jest udziat innych linii w przewozach
Waszego portu lotniczego?

Bardzo mocno na naszym lotnisku zaczat
operowa¢ Ryanair, ktorego samoloty do
Londynu Luton majg $rednie oblozenie 80%,
a wiec zblizone do samolotow WizzAir.

Dostosowanie infrastruktury lotniska do
obstugi samolotow general aviation przy-
nosi szybko efekty. W 2016 r. na naszym
lotnisku wykonanych zostato ponad 1000
operacji, co stanowi 2% odprawionych pa-
sazerow. Udzial ten na poszczegdlnych
kierunkach ksztaltowal si¢ nastepujaco:
obstugiwane samolotami Saab 34 (Krakow,
Wroctaw, Berlin) - 20%, polaczenie do
Warszawy - 2%, do Monachium - 4%.
Symboliczny udzial ma w tym ruch czar-
terowy. Pozostate 62% to polaczenia do
Londynu.

W planie na 2017 r. przyjeliémy obstuge
90 tys. pasazerow, co jest wielkoscig realna,
amoze nawet troche zanizona, gdyz, z uwa-
gi na przedluzajace si¢ rozmowy z touro-
peratorami, nie zostat w nich uwzgledniony
turystyczny ruch czarterowy.

Prof. ALEKSANDRA KOZLAK,
Uniwersytet Gdanski

Koleje duzych predkosci sg przyszloscia
transportu kolejowego. Budowa KDP jest
bardzo kosztowng inwestycja i dlatego podje-
cie decyzji o ich budowie musi by¢ przemysla-
na decyzja.

Kontrargumentem dla budowy nowej linii
KDP jest zazwyczaj mozliwo$¢ modernizacji
istniejacych linii i podniesienia na nich do-
puszczalnej predkosci. Skrocenie czaséw
przejazdow na takich liniach jest jednak nie-
wielkie, gdyz przy podniesieniu predkosci ze
120 do 160 km/godz. wynosi ono zazwyczaj
do 10-12 min. na kazde 100 km linii.

Poza tym zwiekszenie predkosci pociagow
pasazerskich na liniach o duzym obcigzeniu
napotyka bariere w postaci braku zdolnosci
przepustowej — im wiecej wprowadzi si¢ po-
ciggéw o duzych predkosciach, tym bardziej
ogranicza si¢ zdolnos§¢ przepustowa linii.

Odleglosci miedzy aglomeracjami w Pol-
sce sg na tyle duze, iz nie jest mozliwe zapew-
nienie im dobrych polaczen z centrum i inny-
mi regionami tylko w oparciu o linie kolejowe
zmodernizowane do 160 czy nawet 200 km/
godz.

Budowa KDP w Polsce wydaje si¢ wiec by¢
konieczno$cig i raczej nie powinno si¢ odsu-
waé w czasie rozpoczecia realizacji tego pro-
jektu, gdyz w przyszlosci strumien funduszy
UE na rozwdj infrastruktury transportowej
bedzie coraz mniejszy.

Jakie podejmujecie dziatania, by z lotniska
korzystali turysci zagraniczni, ktorzy przy-
jezdzaja wypoczywa¢ w Warmii i na
Mazurach?

Polaczenia czarterowe to kolejne dziala-
nia, ktére podejmujemy, w celu rozwoju
ruchu lotniczego. Odpowiedz na pytanie
jest jednak trudne, gdyz to nie porty lotnicze
organizujg ruch czarterowy, ale touropera-
torzy, biura podrozy, a czasem zaklady pracy
i rézne instytucje. Port ma bezpiecznie
i sprawnie obstuzy¢ samolot, moze tylko
pomoc w jego wyczarterowaniu. Prowadzi-
my rozmowy z réznymi podmiotami, kto-
rych celem, w aspekcie wyjazdowym, jest
zakontraktowanie operacji przez jednego
z czolowych touroperatoréw.

Jezeli chodzi o aspekt przyjazdowy, to
wspieramy lokalnego touroperatora ,,Ma-
zury Air Travel’, ktéry promuje Warmie
i Mazury. Zapraszamy na kilkudniowe
pobyty przedstawicieli biur podrozy, nie
tylko z potudniowych regionow Polski,
ale takze z Niemiec, celem pokazania re-
gionu znanego jako ,,Zielone ptuca Polski”
lub ,Kraina 1000 jezior”. Pokazujemy, ze
Warmia i Mazury to nie tylko jeziora, to
rowniez cuda hydrotechniki, lasy, rezer-
waty przyrody, liczna baza hotelowa oraz
udogodnienia przyjazne rekreacji, upra-
wianiu sportow, z kilometrami $ciezek
rowerowych, przywodnych deptakow,
promenad spacerowych i infrastruktury
dla zeglarzy.

Rozwoj ruchu czarterowego to réwniez
obstuga segmentu pasazeréw biznesowych,
a szczegolnie korporacyjnych grup konfe-
rencyjno-eventowych. Obszar ten na chwile
obecng ograniczamy do rejonu naszego
kraju, a szczegdlnie Matopolski i Dolnego
Slaska. Jestem przekonany, ze przy wspot-
udziale organizacji turystycznych i przy
wsparciu branzy gastronomiczno-hotelar-
skiej, a przede wszystkim samorzadow, juz
w najblizszym czasie osiggniemy wyniki
satysfakcjonujace wszystkich zaintere-
sowanych.

W jakim zakresie potaczenie kolejowe Olsztyn-
-Szymany wplywa na obstuge lotniska?
Polgczenie kolejowe jest jednym z kilku
$rodkéw komunikacji lotniska z/do Olszty-
na. Godziny przyjazdu i odjazdu sa skoor-
dynowane z operacjami lotniczymi duzych
samolotéw. Srednio 20% miejsc w pocia-

Dr MIROSEAW ANTONOWICZ,
Akademia Leona Kozmiriskiego

Odpowiedz na to pytanie jest w ,,Strategii Na
Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju” premiera
Morawieckiego, gdzie w dziataniach do 2020 r.
zapisano ,,sporzadzenie analiz mozliwosci reali-
zacji kolei duzych predkosci w Polsce i podjecie
decyzji o ewentualnej jej budowie w latach 2020
-2030”. Zatem mowa jest o analizach: ekono-
micznych, rynkowych, technicznych, finanso-
wych projektu, szczeg6lnie w zakresie zdolnosci
i7rédet finansowania oraz jakie beda mozliwosci
skorzystania z funduszy budzetowych, prywat-
nych czy kredytowych. Dopiero tak posiadana
wiedza bedzie stanowi¢ podstawe do podjecia
ostatecznej decyzji, uwzgledniajaca przy tym ko-
rzysci dla gospodarki, spoleczenistwa, ale i ryzyka
wynikajacego z projektu.

Biorac pod uwage ,efekt Pendolino’, ktéry
przyniost wzrost pasazeréw i przestawianie go-
spodarki na tory proinnowacyjnie, to juz wyko-
nane studium wykonalnosci KDP, czy koniecz-
no$¢ szybkiego polaczenia Warszawy z Berlinem,
Praga, to problem nie jest w tym czy powrdci¢ do
projektu KDP, tylko kiedy i jak? A takze z czyim
udziatem i w jakiej konfiguracji infrastruktural-
nej (czy koncepcja Y) je wybudowac?

Budowa KDP to impuls dla gospodarki, a tak-
ze dla polskiej mysli technicznej. Uwazam, ze
kraj w $rodku Europy, na przecieciu waznych
szlakéw transportowych, powinien posiadac roz-
wigzania transportowe na miare swoich aspiracji,
zdolnosci i potrzeb XXI w.

gach zajmuja pasazerowie i osoby im
towarzyszace.

W koricu 2015 r. Ministerstwo zatwierdzito
20-letni Plan Generalny Lotniska w Szyma-
nach, ktory pokazuje perspektywe rozwoju
i wzrostu ruchu. Jakie s3 jego gtéwne
zalozenia?

Plan Generalny bedzie aktualizowany
ijuz do tego przystapilismy. Wzrost ruchu
lotniczego, ustabilizowanie kosztéw opera-
cyjnych, rozwdj ustug pozalotniskowych
beda uwzglednione w Planie. Nie zmieni
si¢ gtéwne zalozenie, jakim jest zréwnanie
kosztow i przychodow w dziesigtym roku
dzialalnosci lotniska, tj. w 2025 r.

Gustaw Marek Brzezin, marszatek warminsko-
-mazurski, ktory z urzedu jest wlascicielem
lotniska, mowi, ze Szymany prowadza rozwoj
siatki potaczen w sposob zrownowazony
i w oparciu o twarde dane dotyczace konkret-
nych grup docelowych. Jak to sie przeklada
na praktyke?

Z jednej strony - to spelnianie oczekiwan
mieszkancéw regionu. Przeprowadzone
przez dwie niezalezne firmy badania rynku
wskazaly kierunki pofaczen, cieszace si¢
najwiekszym zainteresowaniem. I w tym
kierunku prowadzone sg rozmowy z liniami
lotniczymi i sukcesywnie uruchamiane
kolejne potaczenia. Druga sprawa to, jako
spotka prawa handlowego, musimy zwraca¢
uwage na oplacalnos¢ tych potaczen. Kazde
z nich jest doktadnie analizowane i spraw-
dzane, a w wypadku negatywnej oceny takie
polaczenia sg zawieszane lub ograniczana
jest ich czestotliwoscé.

Jakie sg najblizsze plany inwestycyjne zwia-
zane z obslugg podréznych i poprawa bez-
pieczenstwa lotow?

Przygotowanie lotniska do jego certyfi-
kacji wg przepiséw europejskich oraz przy-
stapienie do kolejnego etapu rozbudowy,
w pierwszej kolejnosci plyty postojowej
i drogi kotowania, oraz podniesienie kate-
gorii ILS. W dalszym etapie - rozbudowa
infrastruktury do obstugi cargo. To te wigk-
sze zadania, na ktore mamy juz pozwolenia
na budowe. Mniejsze inwestycje, ktore sa
w trakcie realizacji, to rozbudowa parkingu
oraz uruchomienie postawionej juz wie-
zy, na potrzeby operatorow telefonii
komorkowe;.

dr inz. ROBERT STERNIK, Akademia
Humanistyczno-Ekonomiczna w todzi

Ostatnie wypadki kolumn samochodowych
przewozacych VIP-6w, oraz toczaca sie dysku-
sja na temat kosztow transportu taczonego do
ich transportu, sprzyjaja dyskusji o przyszlosci
kolei duzych predkosci w Polsce. Zagranica no-
woczesna kolej, konkurencyjnie dla transportu
lotniczego, odgrywa istotna role w §wiadczeniu
ustug przewozowych na rzecz nie tylko przed-
stawicieli rzadu, parlamentu, czy wtadz muni-
cypalnych, ale przede wszystkim dla obywateli.
O wyborze przewoznika decyduja takie zalety
jak: wysoki poziom bezpieczenstwa, dostep-
nos$¢, komfort, koszt i szybko$¢ przejazdu.
W Polsce nadal brakuje takiej oferty.

Tempo modernizacji sieci drogowej, a szcze-
golnie przyrost dobrych drég szybkiego ruchu,
przy stosunkowo stabym stopniu zaangazowania
proceséw modernizacyjnych na kolei, wyklucza-
ja czesto, te ostatnia, jako alternatywe dla podro-
zy. W efekcie tego wzrasta ruch na autostradach
i drogach szybkiego ruchu. Budowa KDP wyma-
ga znacznych naktadéw finansowych, jednak do
tej koncepcji nalezy powrdci¢ szybko, aby stwo-
rzy¢ istotng alternatywe dla coraz bardziej zatlo-
czonych i niebezpiecznych drog.

Otwartym zagadnieniem pozostaje dyskusja
o optymalnej predkosci pociagow KDP. Wyda-
je sie, ze specyfika rozmieszczenia najwiek-
szych osrodkéw miejskich, wzgledy technicz-
ne, ekonomiczne i ekologiczne, sktaniaja do
predkosci w przedziale 200-250 km/godz.

\

NASZ ROZMOWCA

Ur. 1947 1. w Tarowie.
Absolwent Wydziatu Budownictwa Ladowego Politechniki
Wroctawskie]

Tytut dr. nauk technicznych uzyskat w Instytucie Inzynierii
Ladowej Politechniki Wroctawskiej.

Ukoriczyt studia podyplomowe na Politechnice
Warszawskiej.

0d 2012 r. jest rzeczoznawca w zakresie budowy drég
startowych i manipulacyjnych.

W swojej karierze byt asystentem na Politechnice Wroc-
tawskiej, kierownikiem zaktadu w Centralnym Osrodku
Informatyki Drogownictwa i dyr. Rejonu Budowy Drég

i Mostow.
m (Qd 25 lat pracuje w branzy lotniczej.

m Byt prezesem Portu Lotniczego Wroctaw i Portu Lotniczego

todz.

®m 0d 2017 r. jest prezesem sp6tki, ktdra zarzadza lotniskiem

w Szymanach.

m 7onaBarbara jestinz. inzynierii sanitarnej, a syn Barttomiej

dr. inz. budownictwa ladowego..
® Hobby: filatelistyka, sport.

Podlasie chce mie¢ takze swoje lotnisko, juz
podjeto dziatania w tym kierunku. Czy nie
macie obaw, Zze ,zabierze” pasazeréw
Szymanom?

Lotnisko w woj. podlaskim to chyba
dosy¢ odlegly termin. Wskazuje na to
przeprowadzone tam referendum, chociaz
bylem przekonany, uczestniczac czynnie
w debacie nad celowoécia i potrzebg wy-
budowania takiego portu, ze zdecydowana
wiekszo$¢ spoteczenstwa opowie sie ,,za".
Ja rowniez wskazywalem, Ze jest ono nie-
zbedne dla rozwoju regionu, chociaz koszty
jego budowy i utrzymania sg znaczace.
Nie, nie boimy si¢ konkurencji, mieszkancy
zachodniej czesci wojewodztwa i tak beda
korzystali z naszego lotniska, tak jak nasi
mieszkancy korzystaja z lotniska w Rebie-
chowie. Ale o tym decyduje tez kilka in-
nych czynnikow, jak czas dojazdu,
oferowany wachlarz polaczen, ceny bile-
tow, standard i ceny oferowanych na lot-
nisku ustug itd.

Obserwujac przedluzajacy si¢ proces
decyzji o podjeciu dziatan w sprawie utwo-
rzenia na terenie woj. podlaskiego lotni-
ska, przeprowadzilismy badania rynku
i oczekiwan jego mieszkanicow. Wycho-
dzac im naprzeciw uruchamiamy i be-
dziemy uruchamia¢ kolejno te polaczenia,
ktére beda stuzyly mieszkaricom obu
wojewddztw. I juz obecnie na naszych
parkingach sa samochody z rejestracja
woj. podlaskiego, a 30-tysieczny pasazer
na naszym lotnisku to mieszkanka tego
wlasnie wojewddztwa.

MACIEJ GRELOWSKI, minister
infrastruktury Gospodarczego
Gabinetu Cieni Business Centre Club

A

Pytanie czy powinno wydaje si¢ niewlas-
ciwe dla zagadnien zwigzanych z Kolejami
Duzych Predkosci w Polsce. Raczej naleza-
loby spyta¢: kiedy w Polsce rozpocznie sie
realizacja projektu KDP? Co prawda
w Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju
wspomniano o koniecznosci realizacji pro-
gramu budowy KDP, jednak rzeczywistos¢
i zwigzane z nia realia nie wskazuja, aby
odpowiedzialni za ten projekt traktowali to
zobowigzanie powaznie.

Nie bez powodu kraje nalezace do czo-
fowki cywilizacji wspolczesnej posiadaja
mniej lub bardziej rozwiniety transport
szynowy duzych predkosci. Program zwig-
zany z planowaniem, projektowaniem i re-
alizacjg KDP to tworzenie nowych mozli-
wosci dla gospodarki i realny rozwdj kraju.
Budowanie tak oczekiwanego dobrobytu
dla obywateli to ostatni argument na rzecz
realizacji tego historycznego projektu. To
w rezultacie przylaczenie naszego kraju do
$wiatowej infrastruktury komunikacyjnej.

Wydaje sie, ze pomyst lotniska central-
nego to zbedny kaprys, ktory pozbawi fi-
nansowania innych projektow jak wlasnie
KDP - a to niezbedna konieczno$¢ oczeki-
wana przez obywateli naszego kraju. Wnio-
sek ten to wynik analizy obecnych i przy-
szlych potrzeb oraz realnych skutkow
podjetych finalnie decyzji.




