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Charakterystyczne
spadki

Barometr transportowy wskazal w tym
tygodniu spadek o 4%. W tej sytuacji
procentowy stosunek udzialu ofert
frachtéw do ofert wolnych przestrzeni
tadunkowych wyniost 45:55. W ekspor-
cie odnotowujemy gloéwnie spadki:
Czechy (-14%), Litwa (-13%), Rosja
i Ukraina (po -7%), Francja (-5%), Ho-
landia (-4%), Niemcy (-2%). Na tym
samym poziomie co ostatnio pozostata
Belgia. Ujemna tendencja przewaza
réwniez w przypadku importu: Ukrai-
na (-49%), Litwa (-11%), Rosja i Belgia
(po -6%), Niemcy (-3%). Na plusie wi-
dzimy Czechy (+3%) i Francje (+2%).
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LICZBA TYGODNIA

975 tys.

Tylu pasazeréw przewiozly na trasie mie-
dzy Zjednoczonymi Emiratami Arabski-
mi a Polska obchodzgce 5. rocznice ot-
warcia potaczenia Warszawa-Dubaj linie
Emirates. W chwili uruchomienia lotéw,
w lutym 2013 r. Polska zostata 129. kie-
runkiem w miedzynarodowej siatce pola-
czen przewoznika. Obecnie linie zatrud-
niaja ok. 740 Polakéw, w tym 667 czton-
kéw personelu pokladowego i pilotow.
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Blisko 1,23 mld zI dofinansowania z UE

Przewoznicy kolejowi wydadza na tabor ponad 3 mld zt

MIKOLAJ MARSZYCKI

Centrum Unijnych Projektow Trans-
portowych przyznalo blisko 1,23 mld
zt dofinansowania dla 10 projektéw
kolejowych startujacych w konkursie
w ramach dzialania 5.2 Rozwoj trans-
portu kolejowego poza Transeuropejska
Siecig Transportowa (TEN-T). Dzigki
temu przewoznicy regionalni oraz woje-
wodztwa beda mogli kupi¢ tabor wart
ponad 3 mid zl.

W gronie zwycieskich projektow zna-
lazty si¢ te przygotowane przez wojewodz-
twa: wielkopolskie, matopolskie i pod-
karpackie oraz spotki: PKP SKM w Troj-
miescie, Koleje Dolnoslaskie, Koleje Ma-
zowieckie, a takze SKM Warszawa. CUPT
uzyskato zgode na zwigkszenie kwoty
alokacji przeznaczonej na ten konkurs
z kwoty 1,03 mld zt do ponad 1,22 mld zl.

Centrum rozstrzygneto takze konkurs
w ramach dziatania 5.1 dotyczacego roz-
woju polaczen kolejowych w sieci TEN-T.
Wygral tu jeden projekt, zgloszony przez
PKP Intercity. W tym wypadku doszto
z kolei do zmniejszenia alokacji z kwoty
850 mln zt do ponad 653 mln zt.

Koleje Mazowieckie. Najwiekszym
beneficjentem konkursu w ramach dzia-
tania 5.2 s3 Koleje Mazowieckie. Kryteria
oceny spelnily i uzyskaly wymagang licz-

be punktow, cztery projekty spotki. Tym
samym otrzyma ona tacznie dofinanso-
wanie w wysokosci ponad 580 mln zl.
Kwota ta zapewnia 50% sumy wydatkow
kwalifikowanych projektu i oznacza zakup
co najmniej 55 elektrycznych zespolow
trakcyjnych.

W polowie stycznia przewoznik pod-
pisal juz ramowa umowe z firmg Stadler
na zakup 71 Flirtéw. Teraz, po przyznaniu
dofinansowania, spotka bedzie mogta
parafowac kontrakt realizacyjny.

SKM Warszawa. Najwickszy pojedyn-
czy projekt w konkursie zglosita warszaw-
ska Szybka Kolej Miejska - jego calkowi-
ta warto$¢ wynosi ponad 498 mln zl,
a dofinansowanie z Unii Europejskiej
siegnie ponad 202 mln zI. Spotka zamie-
rza przeznaczy¢ te kwote na zakup nowe-
go taboru a takze na modernizacj¢ bazy
technicznej na stolecznych Szczesliwicach.

I tak tabor warszawskiego przewoznika
wzbogaci si¢ o 15 pojazdéw piecioczlono-
wych i 6 czteroczionowych - przetarg na 13
pociagdw (z opcja rozszerzenia o 8 kolejnych)
ogloszono juz w pazdzierniku ubieglego
roku. Najprawdopodobniej umowe na ich
dostawe spotka podpisze z bydgoska Pesa.
Nowoczesne sklady nie tylko wespra istnie-
jace juz polaczenia, ale beda takze wyko-
rzystywane do realizacji nowych.

PKP SKM Tréjmiasto. Na 160 mln zt
unijnego dofinansowania moze liczy¢ pro-
jekt, o wartosci przeszto 393 mln zi, przy-
gotowany przez PKP SKM Tré6jmiasto,
ktory w konkursie CUPT zajal drugie miej-
sce. Dotyczy on zakupu 10 nowych elek-
trycznych zespoléw trakcyjnych do obstu-
gi przewozow aglomeracyjnych oraz uno-
woczesnienie zaplecza utrzymania taboru.

Sktady, ktére zamierza zakupi¢ troj-
miejska SKM beda najdluzsze w Polsce,
maja mie¢ 150 m i porusza¢ si¢ z pred-
koscig 140 km/godz. Bedg one wykorzy-
stywane na trasie Gdansk Srédmiescie-
-Lebork. Pierwszy pociag spotka przewi-
duje odebra¢ pod koniec 2021 r., a ostat-
ni w II potowie roku 2023.

Koleje Dolnolgskie. W konkursie CUPT
réwnie wysoko oceniony zostal (drugie miej-
sce ex aequo z SKM Trojmiasto) projekt
Kolei Dolnoslaskich. Regionalny przewoznik
otrzyma dofinansowanie z funduszy euro-
pejskich wysokosci 85 mln zt. Dzigki temu
w najblizszym czasie na dolnoslaskie tory
wyjedzie 11 nowych pociggéw. W ramach
programu, ktorego catkowity koszt wynosi
209 mln zt, spétka powigkszy swoj tabor o 5
czteroczlonowych ezt i 6 trojczlonowych
pociagow spalinowych.

I ciag dalszy na str. 2
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Dobre wyniki PKP
Intercity

PKP Intercity podsumowalo ubiegly
rok. Z ustug przewoznika skorzystato
w nim 42,8 mln pasazeréw, czyli
0 4,3 mln wiecej niz rok wczesniej.
Oznacza to 11% wzrost liczby podréz-
nych w poréwnaniu do 2016 . i osigg-
nigcie lepszych rezultatow niz przewi-
dywano w prognozach, ktére zakladaly
39,2 mln os6b. Szczegolnie cieszymy sie,
Ze co roku wzrasta liczba podroznych wy-
bierajgcych si¢ na wakacje naszymi po-
ciggami. Od czerwca do korica sierpnia
z ustug PKP Intercity skorzystato o po-
nad 1,3 mln pasazeréw wigcej niz w sezo-
nie letnim 2016 . - powiedzial Marek
Chraniuk, prezes zarzadu PKP Intercity.
Praca przewozowa osiagnela natomiast
poziom ok. 10,4 mln pasazerokilome-
tréw, w poréwnaniu z 9,5 mln w roku
ubieglym. Spotka, ktéra od 2008 r. do
2015 r. generowala regularne straty,
drugi rok z rzedu osiagneta dodatni wy-
nik finansowy, ktory uksztaltowal sie na
poziomie 270 mln zL

LOT rozszerza potacze-
nia na Batkany

Od czerwca PLL LOT uruchomig
pierwsze bezposrednie rejsy do Skopje
w Macedonii i do Podgoricy w Czarno-
gorze. Beda je wykonywaé samoloty
Embraer 170 i 175, ktére na poklad
mogg zabra¢ do 82 pasazerow. Skopje
w Macedonii to zupetnie nowy kierunek
w siatce. Ten kraj z roku na rok zyskuje
na popularnosci wsréd turystow, urzeka-
jgc m.in. regionalng kuchnig i réznorod-
noscig kulturowg. Stanowi tez swietng
baze wypadowq do sgsiednich krajow:
Grecji, Bulgarii i Albanii - powiedzial
dyrektor komunikacji korporacyjnej
LOT Adrian Kubicki. Jesli chodzi nato-
miast o Podgorice to przewoznik ope-
rowal tam w lecie ubieglego roku, a te-
raz powraca na ten kierunek z wieksza
czestotliwo$cig. W sumie spotka obstu-
guje 12 kierunkéw na Batkanach.
Oprocz Skopje i Podgoricy w ofercie na
sezon letni 2018 r. znajduja si¢ tez rejsy
do: Dubrownika, Zagrzebia, Splitu,
Puli, Zadaru, Belgradu, Ljubljany, Sofii,
Bukaresztu i Kluz-Napoki.
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J dokosiczenie ze str. 1
Blisko 1,23 mld zl dofinansowania z UE

Oddalone odwotanie
w sprawie Griffinow dla
PKP Intercity

W ubieglym tygodniu Krajowa Izba
Odwolawcza w caloéci oddalita odwota-
nie, wniesione przez Pes¢ Bydgoszcz,
w zwigzku z wynikiem przetargu na do-
stawe dwudziestu lokomotyw elektrycz-
nych dla PKP Intercity. W rezultacie tej
decyzji nie istniejg juz zadne przeszkody
dla finalizacji umowy miedzy Newag S.A.
i PKP IC.

zobacz: www.pgt.pl/62018-1 &‘\“/\

lub zeskanuj
kod

Nowe biuro AsstrA

w Rumunii

AsstrA-Associated Traffic AG otwo-
rzyta w styczniu nowe biuro w stolicy
Rumunii, Bukareszcie. W$rdd szerokie-
go zakresu $wiadczonych ustug glow-
nym produktem oferowanym przez fir-
me w tym kraju jest transport drogowy.
W perspektywie rozwoju znajduje si¢
eksport towaréw na takich kierunkach,
jak Chiny i Azja oraz intermodalny
transport kontenerowy do/z dalekiej Ro-
sji oraz krajow WNP.

zobacz: www.pgt.pl/62018-2 &\“)

lub zeskanuj
kod

Okolo 250 mln zl przeznacza
PKP Polskie Linie Kolejowe na kup-
no specjalistycznych  pojazdéw
i urzadzen do kontroli mostéow
i wiaduktéw oraz sprawnego usuwa-
nia usterek na liniach kolejowych.
Zakup sprzetu realizowany jest
w ramach projektu POIiS 5.2-10 pn.
»Poprawa bezpieczenstwa ruchu ko-
lejowego poprzez zakup specjali-
stycznego sprzetu technicznego”.
Inwestycja ta jest ujeta w Krajowym
Programie Kolejowym. Lacznie PLK
zakupig 47 pojazdow.
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Zgodnie z informacjami zawartymi
we wniosku, pociggi te bedg obstugiwac
trasy takie jak: Trzebnica-Wroctaw-So-
botka-Swidnica oraz Wroctaw Glowny-
-Wroctaw Wojnéw-Jelcz Laskowice. Przy-
znanie dofinansowania cieszy szczegélnie
zwlaszcza, Ze byla to ostatnia taka moz-
liwos¢ w tej perspektywie budzetowej -
skomentowal prezes KD Piotr Rachwal-
ski. Pierwsze nowe sklady przewoznik
otrzyma w IIT kwartale 2019 r., a ostat-
nie do konca 2021 r.

Wojewédztwa. Projekt pn. Zakup
taboru dla aglomeracyjnych kolejowych
przewozow pasazerskich na obszarze

O obawach i zagrozeniach dla branzy
transportu i logistyki, a takze mozli-
wych scenariuszach, a zatem i poten-
cjalnych rozwigzaniach dla sektora,
rozmawiali goscie miedzynarodowej
konferenciji ,,Brexit - Konsekwencje dla
transportu drogowego”, zorganizowa-
nej przez Zrzeszenie Miedzynarodo-
wych Przewozinikéw Drogowych
w Polsce.

Spotkanie odbylo si¢ w Warszawie,
2 11, a patronatem honorowym objat
je minister infrastruktury, Andrzej
Adamczyk (w zastepstwie repre-
zentowala go wiceminister Justyna
Skrzydlo).

Konferencje otworzyl prezes
ZMPD, Jan Buczek, a wraz z nim am-
basador WIk. Brytanii w Polsce Jo-
nathan Knott, przewodniczacy Komi-
sji Infrastruktury Sejmu RP Bogdan
Rzonca oraz wiceprzewodniczacy
Parlamentu Europejskiego Bogustaw

Nie wydaje sie,

zeby Wielka Brytania
mogta utrzymac tak
wielki poziom wymiany
towardw jak jest
obecnie

Liberadzki. Obecni byli réwniez
przedstawiciele réznych instytucji,
stowarzyszen przewoznikow, a takze
bezposérednio firm transportowych
m.in. z Wielkiej Brytanii, Francji, Ho-

LLATHTT

Ra"Fre'ﬂmn

Poznariskiej Kolei Metropolitarnej, przy-
gotowany przez Urzad Marszalkowski
Wojewodztwa Wielkopolskiego uzyskat
w konkursie CUPT najwyzsza note.
W ramach dofinansowania Wielkopol-
skie otrzyma 48,8 mln zl, przy catko-
witej wartosci projektu wynoszacej
120 mln zt.

Beneficjentem unijnych $rodkow
bedzie takze wojewodztwo matopol-
skie, ktore otrzyma 32 mln z} wspar-
cia na projekt o catkowitej wartos$ci
88 mln zt. Za te kwote zamierza na-
by¢ cztery czteroczlonowe elektryczne
zespoly trakcyjne. Przetarg na ich
zakup bedzie zorganizowany praw-

dopodobnie jeszcze w I kwartale tego
roku.

Dziesigtke wybranych przez CUPT
projektow zamyka wojewddztwo pod-
karpackie, ktore na Budowe Podmiejskiej
Kolei Aglomeracyjenej: zakup taboru
wraz z budowg zaplecza technicznego
dostanie blisko 117 ml z1 dofinansowa-
nia. Caly projekt ma warto$¢ przeszlo
287 mln z1.

PKP Intercity. Jesli chodzi o konkurs
w ramach dziatania 5.1 dotyczacego roz-
woju polaczen kolejowych w sieci TEN-
-T, to jego jedyny zwyciezca, PKP Inter-
city, moze liczy¢ na dofinansowanie pro-

jektu o warto$ci 990,4 mln zi, kwota
402,5 mln z1.

Pieniadze te przeznaczone zostang na
modernizacje: wagonéw do predkosci co
najmniej 160 km/godz., lokomotyw elek-
trycznych, a takze spalinowych do pro-

Na 402,5 min zt dofi-
nansowania moze liczy¢
PKP Intercity przy reali-
zacji projektu o tacznej
wartosci 990,4 min zt

wadzenia prac manewrowych. Przewoz-
nik sfinansuje rowniez zakup kilku po-
jazdow szynowo-drogowych i przy po-
mocy tych $rodkéw wesprze moderniza-
cje stacji postojowych w wybranych
lokalizacjach w Polsce.

Co zmieni Brexit w transporcie?

Problemoéw niestety na pewno nie zabraknie

Uczestnicy konferencji zorganizowanej przez ZMPD

CEZARY BANASIAK

landii, Irlandii, Rumunii i oczywiscie
Polski.

Niewiedza, to najwiekszy problem
dla biznesu - rozpoczal Jan Buczek.
- ZMPD dzialajgc w interesie duzej
grupy przedsigbiorcow, ktérzy wozg
towary miedzy kontynentem a Wyspa-
mi, chce aktywnie szukac odpowiedzi
na pytanie, co po Brexicie? Dlatego
zorganizowalismy te konferencje. Na-
szym obowigzkiem jest budowanie
swiadomosci problemu wsrod politykow
i decydentéw polskich oraz europej-
skich, jak réwniez przygotowanie firm
transportowych na nadchodzgce,
w najblizszym czasie problemy. I temu
ma stuzyé nasza dzisiejsza dyskusja -
dodal prezes ZMPD.

Latwo i przyjemnie? Ambasador
WIk. Brytanii Jonathan Knott w swoim
wystapieniu zapewnil, iz Brexit nie be-
dzie oznaczal zaklécen w dotychczaso-
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wym swobodnym przeptywie osdb,
towardw i ustug, a nastepnie dodal, iz
w trakcie okresu przejsciowego, dotych-
czasowe zasady nie powinny sie zmienic.
Bedziemy chcieli zbudowa¢ nowe wiezy
ekonomiczne o najwiekszym mozliwym
dostepie do rynku dla obu stron — pod-
sumowal najogolniej jak tylko sie dalo.

Wiceprzewodniczacy Parlamentu Eu-
ropejskiego Bogustaw Liberadzki ze swej
strony przytomnie nadmienil, iz wszelkie
sprawy zwigzane z tematem Brexitu na
dobre si¢ wlasciwie nie zaczely. Przypo-
mnial tez, Ze nic nie bedzie zdecydowane

0 znaczeniu zasadniczym w relacjach bi-
lateralnych miedzy jakimkolwiek pan-
stwem UE i Wik. Brytanig. Wszelkie ne-
gocjacje bedg prowadzone miedzy strona-
mi: ,,EU 277 - rzqd Zjednoczonego Kréle-
stwa i Zadnego ,,trzeciego partnera”, w spo-
s6b wigzqgcy, po prostu nie bedzie. Niemniej
to spotkanie jest wazne - chciatbym, zeby
nasz glos wybrzmial, zabrzmial, zZebysmy
byli styszani i to w sposob konstruktywny
- skomentowal na koniec.

I cigg dalszy na str. 5

Miliardy rzucane w wody
stodkie i stone

Tylko skad je brac?

Budynek dworca morskiego w Gdyni

EWA GRUNERT

W najblizszych kilkunastu latach za-
inwestujemy w gospodarke morskg
100 mld zt. Do niedawna Polska sta-
ta tytem do morza, a teraz traktuje je
priorytetowo - oznajmil 3 II w Toruniu,
Jerzy Materna, wiceminister gospodarki
morskiej i Zeglugi srodladowe;j.

Zdaniem wiceministra — obecnie stoimy
frontem do Battyku i w ciggu kilkunastu lat
rzqd zamierza zainwestowac 25 mld zt w por-
ty i wybrzeza. Wérdd bardzo istotnych dla
ministerstwa inwestycji znajduja sie: Cen-
tralny Port w Gdansku, poglebienie toru
wodnego Swinoujscie-Szczecin, a takze po-
wstanie nowego, glebokowodnego termi-
nalu kontenerowego w Swinoujsciu.

Wiéréd inwestycyjnych planéw znalazto
sie réwniez przywrocenie zeglownosci
miedzynarodowych drég wodnych, ze
szczegolnym uwzglednieniem E30 - Od-
rzanskiej Drogi Wodnej, E40 biegnacej od
Gdanska przez Warszawe po Brzes¢ 1 na
Ukraine oraz E70 - Iaczacej Antwerpie
z Klajpeda.

Dla wiceministra istotna jest réwniez
pozytywna decyzja srodowiskowych uwa-
runkowan dla budowy stopnia wodnego
na Wisle ponizej Wioctawka. Stopien w Sia-
rzewie ma kosztowaé ponad 2 mld z1, a bu-
dowa zakonczy¢ w 2025 r. Bedzie stuzyl
jako kolejny most, a takze dla zeglugi po
spietrzeniu wody - powiedzial Materna.
Zapewniamy bezpieczeristwo dla tamy we
Wiloctawku. Jezeli tego nie zrobimy w krot-
kim czasie, to grozi nam powazne niebez-
pieczeristwo. Nie chcg nawet méwic co by
sie stato, gdyby nastgpita katastrofa we
Wtoctawku.

Zdaniem wiceministra kolejny stopient
wodny jest wrecz konieczny z punktu wi-
dzenia bezpieczenstwa naszego panstwa.
Wszystkie inwestycje na tych drogach wod-
nych kosztowaly bedg ok. 70 mld 21, a na
catg gospodarke morskg mamy tgcznie po-
nad 100 mld zt - dodat wiceminister.

Skad te pienigdze? Podana przez Ma-
terne kwota 25 mld zf z przeznaczeniem
na porty i inwestycje wybrzezowe nie jest
znowu porazajaca. Jesli podzieli si¢ ja przez
10 lat, to rocznie wychodzi 2,5 mld z,
a 100 mld z}, to 10 mld w skali roczne;j.

Wiceminister stowem nie wspomniat
natomiast o sposobach pozyskiwania tych
pieniedzy. Czyli ile do kasy panstwa wply-
nie pieniedzy z gospodarki morskiej
w ciagu kolejnych lat, z podzialem na
$rodki prywatne i z podatkow oraz w ja-
kich proporcjach bedg one wydawane na
inwestycje?

Zasadnos¢ rzuconego od niechcenia
zdania, Ze ,Polska stata tylem do morza”
postanowiliémy sprawdzi¢ na podstawie
Morskiego Rocznika Statystycznego. I tak:
warto$¢ poniesionych nakladéw inwesty-
cyjnych w 2013 r. wyniosta 2,1 mld zt
(w cenach biezacych) i byta prawie dwu-
krotnie wyzsza niz w 2000 r. Naklady
inwestycyjne w wiekszo$ci realizowane
byty przez jednostki sektora prywatnego
i w2013 r. ich udzial ogélem wynidst
63,2% (w 2012 r. - 47,4%, w 2000 r.
- 62,1%).

Warto$¢ poniesionych nakladow inwe-
stycyjnych w 2015 r. wyniosta natomiast
2,95 mld z} (w cenach biezacych), a wigk-
sz0$¢ nakladow (57,3%) realizowanych byto
przez jednostki sektora prywatnego. Glow-
nym zrédtem finansowania nakfadéw in-
westycyjnych w gospodarce morskiej byly
$rodki wlasne - 69,1%. Warto$¢ brutto
$rodkéw trwalych na koniec 2015 r. wy-
niosta 23,2 mld zt (w biezacych cenach
ewidencyjnych); ponad 50% $rodkéw trwa-
tych byta w posiadaniu przedsiebiorstw
sektora prywatnego.

Jesli takie odwracanie si¢ od morza Jerzy
Materna uznal za kleske, to trudno zrozu-
mie¢ intencje tej wypowiedzi. Podkresli¢
nalezy rowniez, ze w calym wstapieniu nie
padto stowo o przekopie Mierzei Wislanej,
ktora tez ma pochlongc¢ 1 mld zt.

Fot.: T. Urbaniak
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BAROMETR RYNKOWY

Barometr transportowy

B Frachtyw % Ciezarowki w %

TS 12 4 88
EEEA 45 A 55
TS 43 A 57
RS 47 M 53
FTRENER 11 40 89
TS 11 40 89
RN 57 M 43
T 19 & 81
FEETN 29 & 71
[ BE > PL 3" 74
AN 23 0 77
| DE > PL Y X7
X 13 4 87
TN 75 4 25
T ¢ 4 92
RN 57 M 43
(RU> PL I WL
(UA > PL I Wi

Charakterystyczne spadki. Barometr
transportowy wskazal w tym tygo-
dniu spadek 0 4%. W tej sytuacji pro-
centowy stosunek udziatu ofert frach-
tow do ofert wolnych przestrzeni
fadunkowych wyniost 45:55.

W eksporcie odnotowujemy gléwnie
spadki: Czechy (-14%), Litwa (-13%),
Rosja i Ukraina (po -7%), Francja
(-5%), Holandia (-4%),
(-2%). Na tym samym poziomie co
ostatnio pozostata Belgia.

Ujemna tendencja przewaza réwniez
w przypadku importu: Ukraina
(-49%), Litwa (-11%), Rosja i Belgia
(po -6%), Niemcy (-3%). Na plusie
widzimy: Czechy (+3%),

Niemcy

Francja
(+2%). Natomiast bez zmian pozosta-
fa Holandia.

Tak jak zakladaliémy nastapil okres
niewielkich spadkéw procentowych
wartoéci udziatéw ofert frachtow do
wolnych przestrzeni tadunkowych.
Jest to sytuacja charakterystyczna dla
tego okresu. Biorac pod uwage nasze
doswiadczenia z lat ubieglych moze-
my zaklada¢, ze po tym przejsciowym
czasie nastgpi poprawa sytuacji.

Rekordowo i z jeszcze
lepszymi planami

Polski producent regularnie poszerza zasieg

Zrzad my Solaris
CEZARY BANASIAK

6 II w Warszawie odbyta sie konferencja
firmy Solaris, podsumowujaca pelen suk-
cesow rok poprzedni. A bylo si¢ czym
pochwali¢ - to juz 15 kolejny rok z koszulka
lidera polskiego rynku autobusowego.

1397 autobuséw i trolejbuséw sprzeda-
nych w ciagu roku to najlepszy wynik w hi-
storii producenta, przebijajacy o 17 sztuk
poprzedni rekord sprzed 4 lat i az
0 97 pojazdow lepszy od zeszlorocznych
statystyk. A co rdwnie wazne 2018 r. zapo-
wiada si¢ jeszcze lepiej.

Zagranica. Obserwujac starania Sola-
risa na rynkach europejskich nie sposob
sie nie cieszy¢ nawet tak kibicowsko, ,,po
polsku”, gdyz regularnie przybywa kolej-
nych miast, w ktorych autobusy z logiem
jamnika mozna zobaczy¢, a dzieki temu
i systematycznie umacnia si¢ renoma fir-
my. Az 952 pojazdy z bolechowskiej fa-
bryki trafity w 2017 r. do odbiorcéw na
zagranicznych rynkach, a zatem eksport
stanowil prawie 70% calej sprzedazy So-
larisa.

Najwiecej kupily Wiochy - az 225 au-
tobusow (jezdza ulicami Bergamo, Me-
diolanu i Rzymu), co jest miedzy innymi
efektem realizacji czgsci najwiekszego
jednorazowego zamdwienia w historii
spolki na 360 miedzymiastowych Solari-
s6w InterUrbino dla przedsiebiorstwa
transportowego Cotral ze stolicy Italii.
Drugie w kolejnosci s3 Niemcy (tam po-
jazdy z Bolechowa jezdza juz 10 miastach,
m.in. w Berlinie, Dreznie, Hamburgu,
Hanowerze i Norymberdze) z 200 sztu-
kami, a takze Norwegia (Oslo) - 109 po-
jazdow, Lotwa (Ryga) - 96 pojazdow.
Nowe kraje, ktére dolaczyly do portfolio
Solarisa w tym roku, to Holandia i Luk-
semburg (razem 41 nowych Urbino).

Zapytanie ofertowe

Nowy sposob na wystawianie tadunku

Nowe funkcjonalnosci zawsze pod reka

Gieldy transportowe oferuja rozne
sposoby wystawiania ladunkow.
Niewiele z nich natomiast dostarcza
rozwigzania, ktére znacznie ula-
twiaja i automatyzuja prace. Duza
ilo$¢ telefonow, kontakty na komu-
nikatorach oraz maile, ktdre trzeba
wysyla¢, aby pozyska¢ przewoznika,
angazuja spedytorow i zleceniodaw-

cow co wymaga duzych nakladow
czasu i pracy.

Automatyzacja pracy poprzez wy-
korzystanie systemow IT pozwala na
skrocenie komunikacji miedzy zle-
ceniodawcg a firmg transportowa.
Rozwigzania oferowane przez In-
fracht maja na celu przede wszystkim

Fot.: Infracht

W kraju. W Polsce pozycja Solarisa jest
niepodwazalna od lat. To juz 15 rok z rzedu
gdy firma kréluje na naszym rynku, z udzia-
tem 51% w segmencie niskopodlogowych
autobusow miejskich. Wsréd tacznie 445
pojazdéw dostarczonych w zesztym roku do
krajowych odbiorcéw najwiecej trafifo do
Krakowa - 97 pojazdéw, w tym 20 elektrycz-
nych, do Grodziska Mazowieckiego, gdzie
tamtejszy PKS zakupil 49 autobusow, a tak-
ze do Czestochowy - 40 pojazdow.

Zakoticzyt sig rekordowy dla naszej firmy,
pod wzgledem sprzedazy, rok 2017, a juz
dzisiaj widzimy, ze 2018 zapowiada sig pod
tym wzgledem jeszcze lepiej. Obecnie Sola-
ris ma podpisanych do realizacji zaméwien
na ponad 1400 pojazdow, a do korica roku
liczba ta z pewnoscig si¢ powigkszy. Bedzie-
my zatem kontynuowac inwestycje w rozwdj
mocy produkcyjnych i optymalizacje proce-
sow, rowniez w obszarze obstugi posprze-
dazowej - mowil Zbigniew Palenica, wice-
prezes Solarisa odpowiedzialny za sprzedaz,
marketing i after sales.

Elektrycznie. Tradycyjnie Solaris ,,rzadzi”
tez w temacie elektrycznych autobusow.
Wspomniane wezesniej zamowienia do Me-
diolanu i Bergamo byly wlasnie na elektryki
(22 szt. modelu Urbino 12 electric), podobnie
do Norwegii. Nie brakuje tez zainteresowania
bezemisyjnymi autobusami i w naszym kra-
ju. Wielokrotnie opisywane przez nas Jaworz-
1o, jako jeden z pionieréw ,czystej” komu-
nikacji miejskiej w Polsce, w zeszlym roku
odebralo 22 elektryki Solarisa, co bylo naj-
wiekszym jednorazowym kontraktem firmy
na dostawe autobusow elektrycznych w Pol-
sce (jeden z odebranych pojazdéw byl jubi-
leuszowym setnym, jaki bolechowska fabry-
ka dostarczyla do klientéw). Co wiecej, sta-
nowig one aktualnie 40% floty w tym miescie,
a bedzie ich jeszcze wiecej.

ulatwi¢ i przyspieszy¢ prace wsrdd
pracownikow branzy transportowe;.

Jaka stawka za transport? Zdarzaja
sie sytuacje, ze spedytor czy zlecenio-
dawca wysylaja towar na nowe;j relacji.
Pojawia sie wowczas problem zwigza-
ny z ceng, ktora bytaby adekwatna do
przewozu tadunku w interesujacy nas
rejon. Kwestia negocjacji i rozmow
z przewoznikami na temat ceny staje
sie wowczas problematyczna. Infracht
wprowadzil nowy sposéb wystawiania
fadunku, ktéry rozwiazuje ten problem
- zapytanie ofertowe.

Wystawiajac ladunek przez zapyta-
nie ofertowe, wprowadza sie podsta-
wowe informacje na temat fadunku.
Innowacyjno$¢ tego rozwiazania po-
lega na tym, ze przewoznicy skladaja
zleceniodawcy oferty, okreslajac ceny,
za ktére sg w stanie przewiez¢ wysta-
wiony przez zleceniodawce towar.
Oferty sa widoczne tylko dla podmio-
tu zlecajacego transport. Zleceniodaw-
ca moze, ale nie musi podawac¢ kwoty
sugerowanej. Otrzymujac kilka ofert
od przewoznikéw, zleceniodawca ma
realna mozliwo$¢ rozeznania rynku
oraz tego, jak ksztaltuja si¢ ceny na
wybranej trasie. Funkgcja ta jest nie-
zwykle przydatna, nie tylko w momen-
tach, kiedy mamy watpliwos¢ dotycza-
ca wlasciwej ceny za transport, ale
takze wtedy, gdy po prostu chcemy
otrzymac¢ dobra oferte.

Najlepszy przewoznik. Wiemy juz,
ze zleceniodawca wystawiajacy tadu-

Fot.: Cezary Banasiak
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W Krakowie zamoéwiono 20 szt. elektry-
kow, w tym pierwszy przekazany do klien-
ta przegubowy elektryczny autobus nowej
generacji. W Warszawie wstepne zamowie-
nie bylo na 10 szt. Urbino 12 electric, ale
MZA zadeklarowalo zakup kolejnych
130 pojazdéw do 2020 r. Na ulicach stolicy

Ny pzegbwy elektryk Urbino 18

pojawil sie takze testowo, w dzierzawie,
wspomniany powyzej 18-metrowy elek-
tryczny przegubowiec.

Co nowego? W poprzednim wydaniu
PGT pisaliémy o dwuprzegubowym trolej-
busie, ktory ma zacza¢ wozi¢ pasazerow
juz w tym roku. Ale nowosci ma by¢ wiecej.

W roku 2017 pokazalismy premierowq
wersje przegubowego autobusu elektrycz-
nego nowej generacji Solaris Urbino 18
electric oraz przegubowg wersje trolejbu-
su Solaris Trollino 18. Oba modele znala-
zly juz swoich pierwszych nabywcow w Pol-
sce, Belgii i na Stowacji. W tym roku pla-

., hujemy premiere aZ trzech pojazdéw.
i 5 Pierwszym z nich jest nowy Solaris Trol-

. lino 24. Bedzie to pojazd dwuprzegubowy

g dtugosci 24 metrow. Na poczgtku po-

wstanie w wersji trolejbusowej, ale doce-
lowo ma on stanowic platforme takze dla
dwuprzegubowych autobuséw elektrycz-
nych i hybrydowych. Kolejne dwie premie-
ry planowane na ten rok to nowy Solaris
Urbino 12 z wodorowym ogniwem paliwo-
wym oraz niskowejsciowy nowy Solaris
Urbino 12 LE nakierowany na niskie kosz-
ty eksploatacji. Robocza nazwa tego mo-
delu to ,Lite”. Premiery tych pojazdéw
planujemy na drugg potowg roku - pod-
sumowal dr inz. Dariusz Michalak, wi-
ceprezes firmy Solaris.

Automatyzacja pozwala na skrécenie komunikacji miedzy zleceniodawcg a firmg transportowa

nek przez zapytanie ofertowe otrzy-
muje oferty cenowe od zainteresowa-
nych przewoznikéw. Moze on wybraé
dowolnie sposréd podanych propo-
zycji, biorac pod uwage cene, zaufa-
nie do kontrahenta czy fakt, ze juz
kiedys z nim wspolpracowat. Wszyst-
ko zgodnie z wtasnymi preferencjami.

Najlepsza oferta nie jest tez row-
noznaczna z najnizsza cena. Jezeli
zleceniodawca uzna, ze przewoznik
dal wyzsza ceng, ale ma do niego
wigksze zaufanie, moze bez zadnych
przeszkod zaakceptowad wladnie
jego propozycje. Korzystajac z plat-
formy zleceniodawca zawsze ma
wglad do dokumentéw przewozni-
kéw, ktdrzy ztozyli mu oferte i moze
sie¢ z nimi zapoznaé¢ w dowolnym
momencie.

Zawsze ,pod reka”. Oferty zlozone
przez przewoznikow wyswietlaja sie
w formie listy w szczegolach wysta-
wionego przez zleceniodawce tadun-
ku, dzieki czemu wszystko jest zawsze

»pod reka”. Jednym kliknieciem moz-
na zadecydowa¢ czy akceptuje sie
oferte zlozona przez danego przewoz-
nika, a informacja o tym natychmiast
zostanie wystana mailowo.

Dlaczego warto? Zapytanie oferto-
we to wyjatkowy sposob na nawigzanie
wspolpracy z przewoznikami, ponie-
waz daje rozeznanie w sytuacji na ryn-
ku oraz przeglad aktualnych cen za
przewdz na okreslonych odcinkach.
Dodatkowo utatwia zarzadzanie ofer-
tamii gromadzi je wszystkie w jednym
miejscu, w szczegolach danego tadun-
ku, tak aby mie¢ staly dostep do upo-
rzgdkowanych informacji na temat
statusu ztfozonych ofert.

Platforma Infracht stale sie zmienia
i dostosowuje do oczekiwan uzyt-
kownikéw. Juz niebawem na platfor-
mie dostepny bedzie system gietdy
prywatnej ,Zaufani Partnerzy”, kté-
ry jeszcze bardziej utatwi i przy$pie-
szy prace.

AS

Fot.: Infracht
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Co zmieni
Brexit

w tran-
sporcie?

List ministra. Wiceminister infra-
struktury Justyna Skrzydlo odczytala
list nieobecnego na konferencji szefa
resortu, Andrzeja Adamczyka. Naszym
wspolnym celem powinno byc uksztatto-
wanie przysztych relacji w sposéb gwa-
rantujgcy zachowanie podstawowych,
uniwersalnych swobéd przeptywu towa-
row, 0s6b i ustug. Polscy przewoznicy
zajmujg znaczgcg pozycje na rynku mie-
dzynarodowych przewozéw drogowych
do Zjednoczonego Krolestwa. 80% tych
przewozow wykonujg pojazdy ciezarowe
niezarejestrowane w Zjednoczonym Kro-
lestwie, z czego 23% przewoznicy polscy
- napisal minister.

W dobie coraz powszechniej stosowa-
nych srodkéw protekcjonistycznych wpro-
wadzanych przez czes¢ panstw cztonkow-
skich UE, ktére wspolnie z naszymi part-
nerami ze Zjednoczonego Krolestwa oce-
nialismy jako wysoce ryzykowne dla
konkurencyjnosci europejskiej gospodar-
ki, szczegblnie zalezy nam na utrzymaniu
wspolnego stanowiska w tym zakresie
réwniez w $wietle negocjacji przysztych
relacji bilateralnych — podsumowat.

Oczekiwania. Uwazam, ze powinni-
Smy skupic si¢ na najczarniejszym sce-
nariuszu czyli na takim, w ktérym to-
wary bedg objete ctem, bedzie trzeba
wypetniaé mnostwo dokumentow, a od-
prawa zajmie moze nawet kilka godzin
- powiedzial po wystuchaniu paneli-
stow pierwszej czesci dyskusji, Jan Bu-
czek. Na ten moment - jezeli chodzi
o infrastrukture - zaréwno jedna, jak
i druga strona nie jest w ogéle przygoto-
wana. Nie wydaje mi sig, zeby Wielka
Brytania mogta utrzymac tak wielki
poziom wymiany towarow jak jest obec-
nie. To zas bedzie strata zaréwno dla
Wielkiej Brytanii, jak i dla UE.

Wedlug Isabelle Maitre z Francuskiej
Federacji Przewoznikéw (FNTR) jedna
z najwazniejszych kwestii bytoby utrzy-
manie wzajemnego uznawania licencji
transportowych. Po cichu liczymy, ze
przyjety zostanie model szwajcarski,
czyli bez obowigzku zezwolen — dodala
Joanna Popiolek, zastepca dyrektora
Departamentu Transportu w ZMPD.
Z drugiej strony tam kabotaz nie jest
dozwolony, a on w Wlk. Brytanii jest
wazny dla firm polskich (takich zleceri
na Wyspach mamy najwiecej), ale takze
dla francuskich.

W drugiej czesci spotkania, Bogdan
Oleksiak z Departamentu Transportu
Drogowego w Ministerstwie Infrastruk-
tury, przypomnial pokrétce jakie sa
przewidywane skutki Brexitu w prak-
tyce, m.in. wedlug Banku Swiatowego
odprawy celne wydtuza sie o jeden dzien
dla pojedynczego kontenera, przewoz
przez wiele panstw europejskich zwie-
lokrotni kontrole celne, wydluzy sam
czas transportu, a co za tym idzie istot-
nie zwiekszy jego koszty nawet w ramach
systemu TIR, wzroénie potrzeba zwigk-
szenia naktadéw na infrastrukture gra-
niczna, a takze pojawi si¢ ryzyko kon-
gestii we francuskich i brytyjskich przy-
granicznych miastach portowych.

W odpowiedzi Martin Johnson, z bry-
tyjskiego Departamentu ds. Wyjsciaz UE
(Department for Exiting the European
Union), przedstawit - czego sie mozna byto
spodziewac¢ — dos¢ pobieznie wymijajacy
punkt widzenia swojego rzadu. Oczywiscie
powinnismy docenial powage sytuacji, ale
przypominam, Ze nie opuszczamy Europy,
opuszczamy »tylko” UE. Chcemy utrzymac
jak najscislejsze wiezy z Europg i na tym
zamierzamy sig skoncentrowac.

Podczas calodniowej konferencji po-
ruszono wiele pomniejszych spraw, cho-
ciaz oczywiscie nie wyczerpano tematu
w najmniejszym stopniu, tym bardziej,
iz w takim miejscu, nie ujmujac nic ni-
komu, dyskusja moze sie odbywa¢ jedy-
nie na do$¢ wysokim poziomie ogélnos-
ci. Wydaje sig, iz dobrym podsumowa-
niem spotkania mogtyby by¢ stowa pro-
wadzacego popotudniowy panel, Mat-
thiasa Maedge’a, delegata generalnego
IRU w Brukseli. Mam bardzo proste
rozwigzanie probleméw — powiedzial
zartobliwie. Wystarczy, zeby Wielka Bry-
tania pozostata w Unii. Byliby tutaj Pati-
stwo nadal mile widziani.

Innowacyjna konstrukcja
i zaawansowana technologia

Chtodnie do m.in. transportu zywnosci przyjazne dla srodowiska

Hybrydowy naczepowy agregat chlod-
niczy firmy Thermo King, SLXi Hybrid,
otrzymal Europejska Nagrode Trans-
portowa za Zréwnowazony Rozwdj
w roku 2018, w kategorii ,,systemy chlo-
dzenia i ogrzewania pojazdow”.

To wyréznienie za innowacyjng kon-
strukcje i zastosowane technologie przy-
jazne dla $rodowiska naturalnego, beda-
ce zarazem probg odpowiedzi na prob-
lemy dotyczace braku rownowagi w eks-
ploatacji zasobow energetycznych.

Budowa. W sklad wspomnianego
uktadu chlodniczego wchodzi agregat
Thermo King SLXi oraz zespdt napedo-
wy EnviroDrive firmy Frigoblock. Zespot
ten zawiera alternator montowany do
silnika ciggnika oraz naped z falowni-
kiem, ktéry zapewnia state zasilanie elek-
tryczne, co umozliwia prace agregatu po
wylaczeniu jego silnika wysokopreznego.

Agregat wykorzystuje najnowszej ge-
neracji czynnik chfodniczy R-452A o ni-
skim potencjale tworzenia efektu cieplar-
nianego (GWP), co znacznie przyczynia
sie do ograniczenia oddzialywania na
srodowisko. Odznacza si¢ on réwniez
cichg pracg, co ulatwia klientom dostep
do czedci miasta, w ktérych obowiazuje
ograniczenie poziomu hatasu.

Dla produktéw wrazliwych. We
wspolpracy z niemieckim dealerem
EURAM i firmg MJ Transport GmbH
z Dortmundu, Thermo King i Frigoblock
w zesztym roku przeprowadzity szczegé-
towe testy pracy agregatu (o czym pisali-
$my takze w 2017 r.) w rzeczywistych
warunkach pracy. Przez kilka miesiecy
ciggnik z naczepg wyposazong w system
SLXi Hybrid przewozil produkty zamro-
zone oraz wrazliwe na temperature pro-
dukty $wieze i roéliny na trasach pomie-
dzy Niemcami, Holandig i Belgia.

M] Transport podali po testach, iz agre-
gat naczepowy wymagal tylko jednego
tankowania w ciggu dwoch miesiecy te-
stow, podczas gdy konwencjonalne agre-
gaty wymagaja uzupelniania paliwa prze-
cietnie co 1,5-2 tyg. Réwnocze$nie wzrost
zuzycia paliwa przez ciggnik wyniost tyl-
ko 0,6 1 na 100 km. Ciagla praca agregatu
zwysoka wydajnoscig umozliwita bardzo
precyzyjna kontrole temperatury i popra-
we obiegu powietrza co pozwolilo na stwo-
rzenie oszczednych kosztowo warunkow
w przestrzeni ladunkowej o kontrolowanej
temperaturze do przewozu delikatnych
produktéw. Jest to np. doskonata metoda
do transportu roslin i kwiatow.

Nagroda. Europejska Nagroda Trans-
portowa za Zrdwnowazony Rozwoj przy-
znawana jest co dwa lata przez HUSS-
-VERLAG GmbH, niemieckiego wydawce
magazynu ,Iransport”, aby uhonorowa¢
firmy z branzy transportowej i pojazdéw

W SKROCIE

Kolejne miasto z autobusami hy-
brydowymi Volvo. MPK w Biatymsto-
ku rozstrzygneto przetarg na dostawe
nowych autobuséw miejskich. W cze-
$ci dotyczacej pojazdéw hybrydowych
(przetarg obejmowal tez autobusy spa-
linowe) wybrana zostala oferta Volvo
Polska - firma dostarczy dwa tego
typu pojazdy. Autobusy miejskie Vol-
vo 7900 Hybrid s zasilane energia
elektryczng podczas ruszania i posto-
jow na przystankach. Po osiagnieciu
predkosci 15-20 km/godz. przetaczaja
si¢ na zasilanie silnikiem diesla. Bate-
rie ladujg si¢ podczas hamowania,
a autobus nie wymaga dodatkowej in-
frastruktury do fadowania. Autobusy
tego typu zuzywaja 30-40% mniej
paliwa i emituja od 40-50% mniej
spalin w poréwnaniu z analogiczny-
mi dieslami.

CB

uzytkowych, ktore podejmuja dziatania
Na rzecz ZréWnowazonego rozwoju.
Niezalezne jury zlozone jest z przed-
stawicieli biznesu, nauki, stowarzyszen
branzowych i mediéw, a wreczenie na-
grod odbylo sie podczas oficjalnej cere-
monii w Monachium.
AS
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Przysztosc transportu drogowego

Cargonexx szuka
przewoznikow do zlecen
transportowych z Niemiec

Cargonexx jest:
¥ bezptatne

niezobowiqzujqgce

ZAREJESTRUJ SIE JUZ TERAZ

H %k
gwarantuje szybkqg zaptate
Cargonexx jest niemieckqg spedycjq, ktéra rozdziela atrakcyjne
zlecenia transportowe i stuzy pomocqg w trakcie realizacji transakcji.

SprawdZ nas! Rejestracja na Cargonexx jest bezptatna i do niczego
Cie nie zobowiqzuje.

v

www.cargonexx.pl

A\ CARGONEXX'

*Obecny termin ptatnosci wynosi 5 dni roboczych od momentu otrzymania wszystkich dokumentéw przewozowych
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BIURO BROKERSKIE
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omega

CZY TWOJA FIRME STAC NA RYZYKO?

NASZE UBEZPIECZENIA TRANSPORTOWE
ZAPEWNIAJA BEZPIECZENSTWO

biuro@omegabroker.pl
www.omegabroker.pl
tel. +48 58 669 23 21
81-576 Gdynia

ul. Zutawska 27

Kacper Canibot,

koordynator projektu

Top Young 100

Polskiego Stowarzyszenia
Menedzerow Logistyki

Polskie Stowarzyszenie Menedzeréw Logi-
styki oglosito projekt Top Young 100? Jaki
jest jego cel?

Glownym celem projektu jest eksplo-
rowanie rynku mlodych talentéw bran-
zy TSL i rozwijanie u nich kompetencji
menedzerskich poprzez wspolprace
z uczelniami wyzszymi z calej Polski,
ktére do naszego projektu wydeleguja
swoich najzdolniejszych studentow,
glownie z 4. i 5. roku studiow.

Dzigki wspdlpracy z naszymi partne-
rami biznesowymi studenci przez caly
rok beda stawali przed realnymi wyzwa-
niami $wiata taricucha dostaw a nad ich
rozwojem beda czuwali mentorzy, ktorzy
beda uczyli nie tylko wiedzy o logistyce,
ale réwniez tego, w jaki sposéb monito-
rowac swoje postepy i planowacé nastep-
ne kroki rozwoju kariery. Catosciowo
projekt przyniesie benefity zaréwno stu-
dentom (do$wiadczenie), uczelniom
uatrakcyjnienie procesu ksztalcenia, jak
réwniez dostarczy baze¢ najzdolniejszych
studentow z calej Polski przedsiebior-
stwom uczestniczacym w projekcie.

Moéwigc o ksztalcie projektu, warto
wiecej uwagi poswieci¢ filarowi mento-
ringu, ktéremu studenci beda poddani
przez caly rok trwania projektu. Bedzie
on prowadzony przez profesjonalistow
zbranzy, ktérzy w ramach wlasnego roz-
woju osobistego chca poméc mlodemu
pokoleniu w rozwijaniu swoich kompe-
tencji. Mentoring bedzie swoista ,,szkola”
dla oséb, ktére chcg rozwija¢ w sobie
kompetencje lidera. Projekt rozwinie
nowe umiejetnosci nie tylko u studentow,
ale réwniez pozwoli rozwija¢ sie profe-
sjonalistom, ktorzy dotacza do projektu.

Korzystajac z okazji, pragniemy za-
prosi¢ wszystkich zainteresowanych zo-
staniem mentorem w naszym projekcie.
Wszystkie informacje o projekcie dostep-
ne s na stronie www.topyoung100.pl.

JM

Operator logistyczny Dachser po
raz kolejny zajal pierwsze miejsce w naj-
nowszym rankingu ,,Top 100 der Logi-
stik” w segmencie europejskich przewo-
z6w drobnicowych. Firma poprawila
takze sw6j wynik na rynku transportu
specjalistycznego, w tym logistyki zyw-
nosci, zmieniajac pozycje z miejsca
siodmego na czwarte. Wedlug badan
przeprowadzonych na podstawie warto-
$ci sprzedazy w 2016 r., caly europejski
rynek ustug logistycznych odnotowal
wzrost na poziomie ok. 2%, osiagajac
obrét w wysokosci ok. 1 biliona 50 mi-
liardéw euro. Oznacza to, Ze branza lo-
gistyczna rozwija si¢ réwnie dynamicz-
nie jak rynki unijne, gdzie wzrost PKB
w ubiegtym roku wynidst 1,9%.

MM

Terminal cargo z punktem
odpraw celnych

Rzeszow-Jasionka gotowa do obstugi handlingowej

] [ ]
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Znajduje sie tu najdalej wysuniety na wschdd Europy, punkt obstugi przesytek fitosanitarnych

Od 1 II w Waimea Cargo Terminal
Rzeszow-Jasionka funkcjonuje punkt
obsltugi Stuzby Celno-Skarbowej. Na
terenie nowego terminalu mozna zatem
realizowa¢ procedury pozwalajace na
dopuszczenie towarow do wolnego
obrotu na terytorium UE, wywoz towa-
réw oraz przygotowanie innych proce-
dur specjalnych.

Wraz z uruchomieniem odpraw celnych
na terminalu cargo jestesmy w petni go-
towi do obstugi handlingowej naszych
klientow - powiedzial Michat Tabisz,

prezes Portu Lotniczego Rzeszéw-]Ja-
sionka.

Proces przeprowadzki zespotu cargo
portu lotniczego Rzeszow-Jasionka do
nowych pomieszczen na terenie Waimea
Cargo Terminal rowniez zostat zakon-
czony, dzigki czemu magazyn jest goto-
wy do przyjmowana i wysylania tadun-
kéw cargo.

Port lotniczy jako zarejestrowany
agent handlingowy cargo $wiadczy ob-
stuge przesytek towarowych na po-
wierzchni ponad 1,7 tys. m* Terminal

Fot.: Waimea

zostal wyposazony w najnowoczesniejsze
urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa
towaréw o pojemnosci lotniczych kon-
tenerow transportowych - posiadany
skaner rentgenowski pozwala dokony-
wac kontroli frachtu o wymiarach ot-
woru 180x180 cm. Obiekt posiada takze
chlodnie, mroznie oraz specjalnie wy-
posazone magazyny przeznaczone do
przechowywania produktéow spozyw-
czych. Znajduje si¢ tu najdalej wysunie-
ty na wschod Europy, punkt obstugi
przesytek fitosanitarnych.

Na terenie terminalu jest takze po-
mieszczenie Pro morte czyli stuzace do
przechowywania ludzkich prochéw lub
zwlok. Personel uprawniony jest do pel-
nej obstugi frachtu (magazyn-ptyta-ram-
pa-samolot), w tym rowniez przesyltek
specjalnych - typu DGR - towaréw nie-
bezpiecznych, przesytek wielkogabaryto-
wych i wartosciowych. Przygotowane s3
réwniez pomieszczenia dla zywych zwie-
rzat oraz dla towaréw radioaktywnych.

Najemcami powierzchni logistycznej
oraz biurowej w terminalu sg firmy, ktére
$wiadczg kompleksowg obstuge handlin-
gowy przesylek towarowych: TSL (ktora
tworza spotki TS Logistic Sp. z 0.0. oraz
Cargo Sp. z 0.0.), Kuehne + Nagel oraz
Airport Handling Services Sp. z 0.0.
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Zapotrzebowanie na powierzchnie
logistyczne przewyzisza podaz

2017 dobrym rokiem dla P3
JERZY KONWICKI

Wriasciciel i zarzadca obiektow logi-
stycznych, firma P3, odnotowata w ubie-
glym roku rekordowy wzrost. Portfo-
lio spolki zwigkszylo sie do ponad
4 mln m* obiektow logistycznych na
dziewigciu europejskich rynkach.

Wskazniki najmu osiagnety rekordows
wysoko$¢, siegajac 97% na koniec roku.
Ponadto firma rozpoczeta budowe blisko
600 tys. m? nowej powierzchni i finalizujac
strategiczne zakupy w wielu krajach -
w tym nabycie na poczatku roku znaczne-
go portfolio w Hiszpanii o wartoéci ponad
240 mln euro. Z koncem roku P3 pozyskat
takze ponad 100 ha dodatkowych gruntéw
w Europie, gotowych do zabudowy.

P3 zwigkszylo réwniez baze swoich
klientow, witajac w swoich progach nowe
firmy, takie jak Lamborghini-Ducati,
British American Tobacco, Antalis i BSH
Electrodomésticos. Deweloper ukonczyt
takze budowe obiektéw dla dotychcza-
sowych klientow, takich jak FM Logistic,

Marcin Osowski,

wiceprezes ds. infrastruktury
Zarzadu Morskiego Portu Gdansk

W zesztym roku istotnie wzrosty przetadunki
w polskich portach. Czy mamy juz dobra infra-
strukture by dowiei¢ i wywiezé z nich
tadunki?

Istotnie, wzrost przetadunkéw jest rezul-
tatem poprawy poziomu infrastruktury
- zaréwno w samych portach, jak rowniez
na terenie kraju. Dotyczy to przebudowy
poszczegdlnych nabrzezy, budowy supra-
struktury, jak magazyny, place skladowe,
oraz drdg i kolei na szlakach prowadzacych
do polskich portéw. Dotychczasowe inwe-
stycje, cho¢ wazne, byly tylko nadrobieniem
wieloletnich zaniedban i ograniczen.
Dobrym przykladem jest nowy most kole-

eMAG oraz Kuehne + Nagel. Obecnie
z parkow logistycznych P3 korzysta po-
nad 360 firm.

Realizujgc nasze dlugoterminowe cele,
bylismy bardzo aktywniw 2017 r., zarow-
no pod wzgledem dziatalnosci deweloper-
skiej, jak i dokonywania zakupow. Zapo-
trzebowanie na powierzchnig logistyczng
najwyzszej jakosci nadal przewyzsza po-
daz w prawie wszystkich kluczowych lo-

tqcznie oddalismy

do uzytku 190 tys. m?,
a kolejne 88 tys. m?
jest w budowie

kalizacjach na terenie Europy i nie widze
zadnych oznak wskazujgcych na ostabie-
nie tej tendencji. W tym tempie moze sie
okazad, ze wartos¢ spotki podwoi sie w cig-
gu kolejnych 3-5 lat — skomentowal przy-
szlos¢ firmy Ian Worboys CEO P3.

jowy przez Martwa Wisle, ktory zastapil stary,
niemiecki obrotowy most jednotorowy z poczat-
ku XX w.

Tym niemniej, skuteczna realizacja strategii
glownych polskich portow, w tym najwiekszego
- Portu Gdansk - wymaga dalszej modernizacji
i rozbudowy infrastruktury transportowej.

Co trzeba zrobic, by poprawi¢ drogowa infrastruk-
ture dojazdowa ?

W przypadku drog przede wszystkim trzeba
dokonczy¢ budowe autostrady Al oraz drogi
ekspresowej S7 wraz ze Wschodnig Obwodnica
Warszawy. Do tego dochodzi doprowadzenie
drogi ekspresowej S17 do granicy z Ukraina,
$19 ze Stowacja i autostrady A2 do granicy z Bia-
forusig oraz dokonczenie trasy ekspresowej
S5 od autostrady Al kolo Grudziadza, az do
Wroclawia.

Takie trasy zapewnig portom w Gdansku
i Gdyni szybkie pofaczenia drogowe z krajami
naszego bezposredniego zaplecza. Port w Szcze-
cinie z pewnoscia oczekuje natomiast dokon-
czenia drogi ekspresowej S3 do granicy
z Czechami i na péinocy, az do terminali
w Swinoujsciu.

A jak Pan ocenia infrastrukture kolejows i inwe-
stycje w nig w kontekscie poprawy komunikacji
dojazdowej do portow?

W przypadku inwestycji kolejowych to kazde
odtworzenie szlakow w ukladzie PéInoc-Potu-
dnie stuzy polskim portom. W przypadku
Gdyni i Gdanska kluczowe jest zwigkszenie

Réwniez w Polsce 2017 r. byt dla P3
udany. Spotka podpisata umowy najmu
na ponad 400 tys. m* nowoczesnej po-
wierzchni magazynowej, z czego ponad
290 tys. m? stanowily nowe kontrakty.

Andrzej Wronski, dawniej dyrektor
krajowy na Polske, ktory awansowal nie-
dawno na stanowisko dyrektora ds. zarza-
dzania aktywami grupy, podsumowat 2017
r. nastepujgco: Miniony rok byt dla nas
bardzo udany. Nie tylko w petni zrealizo-
walismy strategie rozwoju w Polsce, ale
takze niemal trzykrotnie przekroczylismy,
zaktadany na poczgtku roku plan budowy
nowych obiektow. W kazdym z naszych
czterech parkow rozpoczelismy realizacje
nowych powierzchni. Lgcznie oddalismy
do uzytku 190 tys. m? a kolejne 88 tys. m?
jest w budowie. Ten rok zapowiada sie
réwnie intensywnie, chocby ze wzgledu na
planowane rozpoczecie prac na gruncie
o powierzchni 50 ha, ktory kupilismy
w ubiegtym roku, tuz obok parku P3 Po-
znan. Szukamy takze nowych lokalizacji,
gdzie bedziemy mogli sie dalej rozwijac.

TRZY PYTANIA

przepustowosci na terenie aglomeracji Troj-
miejskiej - rozbudowa dawnej magistrali
weglowej z Gdyni przez Koscierzyne,
czwarty tor od Pruszcza Gdanskiego do
Tczewa wraz z rozbudowa terminala mul-
timodalnego w Zajaczkowie oraz likwidacja
waskich gardel na gtownych szlakach np.
jednotorowy odcinek magistrali weglowej
w okolicach Tarnowskich Gor, waskie bocz-
nice na granicy w Zwardoniu i tym podobne
ograniczenia.

W szerszym kontekscie konieczne
bedzie dokonczenie budowy CMK od Gro-
dziska Mazowieckiego az do Portu Gdansk
oraz budowa magistrali kolejowej prowa-
dzacej z Gdanska do terminalu w Mala-
szewiczach oraz do Lublina i dalej do
granicy z Ukraing z pominieciem wezla
warszawskiego. W wypadku Portu Szcze-
cin-Swinoujscie to modernizacja linii
faczacej te dwa porty, pelna modernizacja
Nadodrzanki oraz linii kolejowych pro-
wadzacych do Czech.

Podsumowujac, polskie porty beda sie
dalej rozwija¢ w szybkim tempie tylko wow-
czas, gdy ich atrakcyjno$¢ wynikajaca
z transit time’u bedzie wspomagana przez
nowoczesng infrastrukture, powstajacg na
terenie calego kraju, a nie tylko w obszarze
portdw. Warto pamietac, Ze nawet inwestycje
na Podlasiu lub na Dolnym Slasku istotnie
mogg wplywac na sukces portow, a co za
tym idzie calej gospodarki narodowej.

JM

ROZMYSLANIA SPEDYTORA

Felietonista
Polskiej
Gazety
Transportowej

Piotr M. Sikorski

Czas drona

Bezpieczne parkingi to w Unii Euro-
pejskiej temat wiecznie zywy i to bynaj-
mniej nie dlatego, ze Unia o bezpieczen-
stwo dba, ale dlatego, Ze nie jest w stanie
go zapewni¢. Nie ma w Unii bezpieczne-
go parkingu, to znaczy takiego, na kto-
rym kierowca moze by¢ pewnym, ze ani
on, ani jego samochdd, nie zostang
okradzeni. Srednia wartos¢ przewozo-
nego tadunku systematycznie ro$nie,
a straty w towarze o wysokich cenach
szacowane s3 na miliony euro w wypad-
ku kazdego okradzionego pojazdu.
Wszyscy o tym wiedza (zlodzieje tez),
wszyscy sie tym martwia, wszyscy
o tym mowig i na gadaniu si¢ konczy.
Zadne z panstw-czlonkéw nie zdotato
samo stworzy¢ odpowiedniej infra-
struktury parkingowej ani aliansu z bi-
znesem - prywatnym, ktory moglby
ponies¢ czgs¢ kosztow. Tymczasem...

Amerykanom udalo sie podja¢ sku-
teczna walke z Talibami dopiero przy
pomocy dronéw! Udowodniono, ze naj-
drozsza i najkrwawsza wojna, czyli woj-
na ladowa wymagajaca ogromnych sit
i srodkow jest juz przezytkiem albo be-
dzie toczona punktowo w miejscach tego
wymagajacych. Zniknal (dla majacych
drony) koszmar strat wtasnych, okazalo
sie, ze pieniedzy jest dosy¢. Czyli...

Pora zastosowa¢ sprawdzone rozwig-
zanie do ochrony parkingéw i fapania
ztodziei okradajacych TIR-y. W przy-
blizeniu mozemy powiedzie¢, ze $redni
dron kosztuje ok. 10% ceny samochodu
patrolowego. Jego predko$¢ lotu pozwa-
la albo odwiedzi¢ te same punkty zagro-
zenia znacznie czesciej, albo skontrolo-
wac ich duzo wigcej, niz moze to zrobi¢
w tym samym czasie radiow6z. Wyma-
ga jednego operatora, podczas, gdy
w patrolu musi bra¢ udzial 2 funkcjona-
riuszy. Koszt godziny lotu nie przewyz-
sza kosztu godziny patrolowania samo-
chodem (helikopter jest znacznie
drozszy). Dron lata cicho (czego znéw
o helikopterze nie da si¢ powiedziec),
a nocy jest praktycznie niewidoczny,
a wiec moze tatwo zaskoczy¢ sprawcow
na goracym uczynku lub sledzi¢ ich az
do kryjéwki. Trudno go trafi¢, a brak
zalogi pozwala w razie ataku na ekstre-
malne, z punktu widzenia przecigzen,
manewrowanie. Bilans - zaoszczedzony
etat z wozu patrolowego oraz skierowa-
nie oddzialéw specjalnych bezposred-
nio do kryjowki zlodziei, czyli 100%
skutecznosci. Jednym slowem: idealne
rozwigzanie, tylko dlaczego zadna poli-
cja go nie stosuje?

Pierwszy zarzut to przepisy o ochro-
nie danych osobowych, ktdre nie po-
zwalaja na filmowanie ludzi na ulicy
(a jednak monitoring istnieje). Odpo-
wiedz jest prosta: podczas lotu patrolo-
wego obiektyw drona jest okiem opera-
tora i tak, jak trudno uzna¢, ze
patrolujacy kierowca radiowozu ma
zamkna¢ oczy, tak i tu, dopoki obraz
nie jest nagrywany wszystko jest zgod-
ne z prawem. Przepisy o policji na ca-
tym $wiecie pozwalajg jej podejmowaé
dziatania prewencyjne i te, ktore zmie-
rzaja do zabezpieczenia dowodow
przestepstwa. To oznacza, Ze operator
moze w pelni legalnie wiaczy¢ tryb na-
grywania obrazu, jezeli powezmie po-
dejrzenie, ze za chwile moze doj$¢ do
przestepstwa, o filmowaniu zlodziei
w akgji i w czasie ucieczki nie wspomi-
najac. Dzigki transmisji on-line zdjecia
przestepcow i ich $rodkéw transportu
mogg by¢ przekazane oddzialom spe-
cjalnym, ktére maja ich uja¢ w ich kry-
jowce, ergo spada ryzyko zranienia lub
zabicia przypadkowych oséb.

Drugi zarzut: w nocy jest ciemno. Po
pierwsze parkingi sa cze$ciowo przynaj-
mniej oswietlone (w Belgii cale auto-
strady), a wspolczesne kamery s bar-
dzo czule. Po drugie, mozna uzy¢ kamer
na podczerwien. Po trzecie, dron moze
mie¢ reflektor zeby, w razie potrzeby,
o$wietli¢ na ulamek sekundy to, co trze-
ba sfilmowa¢ bardzo wyraznie.

Wiele méwi si¢ o tym, ze samolot za-
rabia pienigdze tylko, jezeli leci z pasa-
zerami, czy ladunkiem - wnioski
z tego wyciagneta w petni tylko jedna
linia lotnicza. Wiele mowi si¢ o ograni-
czonych $rodkach budzetowych. Wiele
mowi sie o braku rak do pracy. Wiele
mowi si¢ o przypadkowych ofiarach
dziatan policji, nieskutecznoéci, czy
wrecz bezsilno$ci wobec zlodziei. Ma-
rzeniem policjanta jest nakrycie prze-
stepcy w jego kryjowce, a nie tylko
schwytanie na goragcym uczynku. Pora,
jak wspomniana linia lotnicza, wyciag-
ng¢ wnioski i zatrudni¢ drony.

piotrmsikorski@poczta.onet.pl
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TRANSPORT KOLEJOWY

2017 dobrym rokiem na kolei

... zwlaszcza dla przewoznikow pasazerskich

leje Dolnoslgskie

JERZY KONWICKI

W minionym roku w przewozach
pasazerskich na kolei padl najlepszy
wynik od 15 lat, jak podal Urzad
Transportu Kolejowego, z ustug prze-
woznikow skorzystalo blisko 303,6
mln pasazeréow. Po pieciu latach
spadkow poprawily sie takze wyniki
przewozow towarowych - w 2017 r.
przetransportowano 239,9 min t
ladunkéw.

Oferta kolei odpowiada coraz lepiej
na potrzeby pasazerow. Wygodne, nowe
lub zmodernizowane pociggi, krotsze
czasy przejazdu, odpowiednie utozenie
rozktadu - to zacheca do podrézowania.
Dane z ostatnich lat pokazujg, ze w po-
réwnaniu do innych krajow, takich jak
Szwajcaria, mamy jeszcze duzo do zro-
bienia. Ale najnowsze statystyki wska-
zujg, ze kierunek jest dobry - podsumo-
wal wyniki prezes UTK Ignacy Gora.

Ciagly wzrost liczby pasazerow ko-
rzystajacych z kolei wystepuje zaréw-
no w przypadku przewozéw daleko-
bieznych, jak réwniez regionalnych
iw obrebie duzych miast. Wynik blisko
304 mln podréznych za ubiegly rok
(ostatnio podobna liczbe 0s6b odno-
towano w 2002 r.) jest prawie o 3,8%
wyzszy niz za 2016 r. Blisko 75% pa-
sazerow skorzystalo z uslug Przewo-
z6w Regionalnych, Kolei Mazowie-
ckich, PKP Intercity i PKP SKM
w Trojmiescie. Ta pierwsza spolka,
dziatajaca pod marka Polregio, pozo-
stata najwiekszym przewoznikiem re-
gionalnym - liczba pasazeréw wzrosla
przez rok (w 2016 r. bylo ich 79,5 mln)
o blisko 400 tys.

Dynamiczny rozwéj KD. Jednak
wsrod przewoznikéw regionalnych
i aglomeracyjnych najwiekszy wzrost
odnotowala spotka Koleje Dolnosla-
skie. W 2017 r. KD przewiozly blisko
9,4 mln podrdznych, co oznacza po-
prawienie wyniku sprzed roku o blisko
2,1 mln oséb. Dodajmy, ze spotka juz
od kilku lat regularnie osigga ok. 2-mi-
lionowy przyrost liczby pasazerow
w ciggu roku. Rok 2016 zakonczyta
z wynikiem 7,3 mln pasazeréw na po-
ktadzie, w 2015 bylo to 5,2 mln,
aw 2014 - 3,6 mln.

Renfe, panstwowy przewoznik kolejo-
wy w Hiszpanii, planuje wlaczy¢ do
swego taboru pociagi na skroplony gaz
ziemny. W styczniu ruszyly pierwsze
testy nowych pojazdow.

O zamianie zasilania pociagéw z ole-
junapedowego na skroplony gaz ziemny
mowito sie w Hiszpanii od kilku lat.
Podkreslano, ze stale unowoczes$niany
tabor, w ktorego skiad wchodza m.in.
jednostki TGV, nie powinien psu¢ sobie
reputacji pojazdami napedzanymi dies-
lem. Pociagi takie wcigz kursuja w wie-
lu hiszpanskich prowincjach, zazwyczaj
w terenie gorzystym, wywolujac nega-
tywne opinie czesci spoleczenstwa,
a szczegolnie srodowisk ekologicznych.

Jak wyjasénil hiszpanski minister robot
publicznych i transportu Inigo de la
Serna, zmiana zasilania z oleju napedo-
wego na skroplony gaz ziemny jest
pierwsza tego typu inwestycja w Europie,
a takze w skali $wiatowej jesli chodzi
0 pociagi pasazerskie.

Faza testow. Na poczatku stycznia
ruszyly pierwsze pociagi zasilane skro-
plonym gazem ziemnym. Faza testow
prowadzona jest na linii taczacej gminy
Figaredo i Trubia. Szacujemy, ze proby
nowego taboru potrwajq przez okoto czte-
ry miesigce. Ich celem bedzie sprawdzenie
zalet ekologicznych oraz ekonomicznych
- ujawnil Inigo de la Serna.

Wsréd przewoznikéw regionalnych i glomeracyjnych najwiekszy wzrost w 2017 r. odnotowaty Ko-

Kolejny rekord to wspaniaty prezent
na dziesigte urodziny spétki. Przyrost
liczby przewiezionych pasazerow cie-
szy nas tym bardziej, ze w minionych
dwunastu miesigcach wzrost pracy
przewozowej byt relatywnie maty.
Poza uruchomieniem wiosng nowej
linii do Wojnowa i od potowy grudnia
niewielkg obecnoscig w Migdzylesiu,
przez caly rok jezdzilismy na tych sa-
mych trasach co w 2016 r. Dodatkowo
obstugiwalismy pasazerow w zasadzie
takg samgq liczbg pociggéw jak rok
wezesniej - nowoczesne Impulsy 45WE
zaczely regularnie kursowaé dopiero
od grudniowego rozktadu jazdy, wiec
nie mialy duzego wplywu na osiggnie-

PKP Intercity
1411%

Koleje Mazowieckie

44%

Przewozy Reglonalne

Fot.: KD

niez Koleje Mazowieckie odnotowu-
jac wzrost liczby obstuzonych pasa-
zeréw o 1,1 mln (wiecej na ten temat
pisaliSmy w poprzednim wydaniu
PGT), Koleje Malopolskie (o prawie
0,9 mln) czy tez Koleje Slaskie (o po-
nad 420 tys.).

Spoétka PKP Intercity, bedaca naj-
wiekszym przewoznikiem realizuja-
cym przewozy dltugodystansowe, od-
notowala wzrost liczby pasazeréw
o ponad 11,2% (ponad 4,3 mln pasa-
zeréw) w poréwnaniu do 2016 r. Udziat
tej trzeciej co do wielkosci spotki
w rynku, wzrdst o blisko 1% i wynidst
14,1% w poréwnaniu do 13,2% w 2016 1.
Poréwnujac rok 2017 do 2016 wzrosty
tez udziaty Kolei Dolno$laskich, WKD,
Kolei Matopolskich i Lodzkiej Kolei
Aglomeracyjnej.

Praca przewozowa. Jesli chodzi
o0 prace przewozowa to w 2017 r. byta
ona o blisko 6% wieksza niz w roku
poprzednim i wyniosta 20,3 mld pa-
sazerokilometréw. Niekwestionowa-
nym liderem w tym zakresie jest PKP
Intercity, ktére wykonalo ponad po-
fowe pracy przewozowej ogoétu prze-
woznikow pasazerskich. Na drugim
miejscu z udzialem prawie 21% zna-
lazty si¢ Przewozy Regionalne. Trzecie
miejsce i prawie 11% udzialu nalezy
do Kolei Mazowieckich.

Przewoznicy pasazerscy wykonali
prace eksploatacyjng na poziomie
162,3 mln pociggokilometrow. W po-

Grafika: UTK

Koleje
Wielkopalskle

Udziat przewoznikéw wg liczby pasazeréw (styczen-grudzien 2017 1)

ty wynik. To daje tez nadzieje, ze nowy
rok bedzie jeszcze lepszy od poprzed-
niego — nie kryt zadowolenia Piotr
Rachwalski, prezes zarzagdu Kolei Dol-
noslaskich.

Inni na plusie. Wérod spotek, kto-
re rowniez odnotowaly wzrosty ob-
stuzonych pasazerow znalazla sie
Lodzka Kolej Aglomeracyjna, popra-
wiajac swdj wynik z 2016 r. o ponad
1,3 mln i przewozac ponad 3,8 mln
0s0b (+52%). To efekt zwiekszania
liczby polaczen na obstugiwanych
trasach i pelnej integracji taryfowej
z t6dzkim lokalnym transportem
zbiorowym. Na ten dobry wynik
wplyw mialo réwniez otwarcie dwor-
ca Lodz Fabryczna w grudniu 2016 r.
Poza KD i LKA dobrze wypadtly row-

réwnaniu z 2016 r. wartos$¢ ta wzrosta
0 1,4%, co oznacza, Ze pociagi prze-
woznikéw pasazerskich przejechaty
o ok. 2,3 mln km wiece;j.

Na wyniki przewozowe nie wply-
nely istotnie modernizacje linii kole-
jowych. W II potowie 2017 r. na wielu
odcinkach rozpoczely sie inwestycje.
W pewnym stopniu zakldcity one
wzrost ruchu pasazerskiego. Niektore
remonty wymagaly catkowitego za-
mkniecia linii, np. z Warszawy Za-
chodniej do Grodziska Mazowieckie-
go. Prowadzone sg rowniez gruntow-
ne modernizacje gléwnych ciggoéw
komunikacyjnych jak w przypadku
odcinka linii kolejowej E20 Poznan-
Warszawa. Poki co bilans jest wiec
dodatni, ale w tym roku zakres robot

torowych jest wigkszy i moze juz nie
by¢ tak rézowo.

Rok 2017 stal przede wszystkim
pod znakiem inwestycji taborowych
i zmian jako$ciowych wsréd prze-
woznikow pasazerskich. Przewozni-
cy nie tylko kupowali nowe pociagi,
ale tez modernizowali juz posiadany
tabor. Oproécz tego proponowali tak-
ze podréznym rozwigzania w zakre-
sie ofert biletowych nawigzujacych
do idei wspolnego biletu, jak Pakiet
Podréznika czy Wspoélny Bilet Samo-
rzagdowy. Wyglada na to, Ze te trendy
beda takze dominowaty w najbliz-
szych latach.

Przewozy towarowe. Wyniki
w przewozach towarowych w 2017 r.
wskazujg, ze przelamana zostala
wreszcie tendencja spadkowa. Prze-
woznicy przetransportowali 239,9 mIn t
fadunkow. To wzrost o ponad 7,9%
w poréwnaniu do 2016 r. Ten przyrost
zwigzany byl z ogélnym ozywieniem
wielu gatezi gospodarki i szeregiem
nowych inwestycji. Wykonano m.in.
wigksza liczbe przewozoéw intermo-

Na wyniki przewozowe
nie wptynely istotnie
modernizacje

linii kolejowych

dalnych i tadunkéw masowych takich
jak choc¢by kruszywo.

Przewoznicy realizowali ustugi trans-
portowe na potrzeby najwazniejszych
inwestycji, grup energetycznych, ale row-
niez uruchamiali coraz bardziej popu-
larne polgczenia intermodalne. Wida¢
wyraznie, ze intermodal odgrywa coraz
wieksze znaczenie w calej gospodarce
- skomentowal prezes Gora.

Praca przewozowa w 2017 r. wynio-
sta 54,8 mld tkm i byla wyzsza niz
w 2016 r. 0 4,2 mld tkm, tj. 8,3%. Mi-
nimalnie zwiekszyla si¢ za to $rednia
odlegtos¢ przewozow z 227,8 km w 2016 1.
do 228,5 km w 2017. W ubieglym roku
przewoznicy towarowi wykonali prace
eksploatacyjna na poziomie 80 mln
pociagokilometréw - o 8,2% wiecej niz
rok wczesniej.

Problemy do rozwigzania. Pomi-
mo ze dane za 2017 r. wskazuja na
lepsza sytuacje przewozdw towaro-
wych niz w ostatnich latach, UTK
wskazuje na konieczno$¢ stworzenia
odpowiednich warunkéw uzasadnio-
nego ekonomicznie wykorzystania
sieci kolei i drog podczas przewozu
tadunkow, a takze zrownowazenia
pozycji transportu kolejowego z dro-
gowym.

I tak, zdaniem prezesa Gory, chocby
funkcjonujaca ulga intermodalna po-
winna by¢ zapewniona na wiele lat.
Dodatkowo mogtaby ona byc rozszerza-
natak, by promowaé np. przewoznikow
posiadajgcych tabor zgodny z TSI i wy-
posazony w sygnalizacje kabinowg.

Winno si¢ takze podja¢ dziatania
rozwigzujace problemy z duzymi op6z-
nieniami w realizacji przewozow czy
obslugi pociagéw na terenie Malasze-
wicz.

Hiszpanskie Renfe dodaje gazu

W planach stopniowe wycofywanie pojazdow na olej napedowy

MARCIN ZATYKA

Rzad Hiszpanii uruchamia plan oszczedzania energii w sektorze kolejowym

Wprawdzie testy nie dobiegly jeszcze
konca, ale eksperci ds. transportu twier-
dzg, Ze nowe pociagi zostang wlaczone
do sieci kolejowej wkrotce po zakoncze-
niu okresu probnego. Juz podczas zeszlo-
rocznej jesieni kierownictwo spotki Ren-
fe zapowiedzialo tez, iz nie bedzie wigcej
zamawia¢ pociggéw na olej napedowy.

Przewoznik kolejowy ma juz takze go-
towe zalozenia dostaw surowca. Wstepny
kontrakt zostal zawarty z dwoma hi-
szpanskimi spoétkami energetycznymi:
Gas Natural Fenosa oraz Enagas, a nad
przebiegiem wdrazania ekologicznych
lokomotyw czuwa juz francuskie towa-
rzystwo klasyfikacyjne Bureau Veritas.

Fot.: Marcin Zatyka

Oszczednosci na energii. W styczniu
rozpoczely sie réwniez testy nowator-
skiego programu oszczedzania energii
na trakcjach kolejowych. Nowe rozwig-
zania beda sprawdzane przez okolo dwa
lata przez Adif, hiszpanskie przedsie-
biorstwo panstwowe odpowiedzialne
za budowe oraz zarzadzanie wiekszos-
cig infrastruktury kolejowej w tym kra-
ju. Program prowadzony bedzie w ra-
mach strategii Smart Grid Ferroviario,
czyli inteligentnej platformy zarzadza-
nia energia, ktéra obejmie zaréwno sie¢
pociagow szybkiej kolei TGV, jak i tra-
dycyjne linie pasazerskie. Celem tego
projektu jest podejmowanie przez za-
rzqdzajgcych siecig kolejowg decyzji co
do dostosowania dostarczanej energii
do realnego zapotrzebowania kursujg-
cych po kraju pociggow — powiedziat de
la Serna.

Zaréwno nowa platforma zarzadza-
nia energia w czasie realnym na torach
jak i stopniowe wycofywanie pojazdéow
napedzanych olejem nap¢dowym
w Hiszpanii ma stuzy¢ wykonaniu

Sprostowanie

W poprzednim wydaniu ,,Pol-
skiej Gazety Transportowej”
(nr 4-5/2018), w artykule pt. Dobre
wyniki samorzgdowego przewoz-
nika za 2017 r., zamieszczonym
na str. 5, popelnilismy klasyczny
czeski biad podajac liczbe podroz-
nych obstuzonych w2017 r. przez
Koleje Mazowieckie w wysokosci
ponad 26 mln gdy w rzeczywisto-
$ci bylo ich oczywiécie ponad
62 mln.

Za pomytke, przewoznika oraz
czytelnikow, serdecznie przepra-
szamy.

MM

Na linii kolejowej Warszawa-Bialy-
stok postepuje budowa mostu na Bugu,
modernizacja stacji w Malkini oraz to-
row pomiedzy Sadownem a Czyze-
wem. Prace rozpoczely si¢ od stacji Sa-
downe w strone Bialegostoku. Na ok.
30 km odcinku zdemontowany zostat
jeden tor wraz z siecig trakcyjna. Roze-
brano takze 5 peron6w na stacji Sadow-
ne. Obecnie ukladany jest nowy tor.
Trwaja takze prace zwigzane z budowa
trzech mostow, przepustéw oraz przej-
$cia dla pieszych pod torami na stacji
Matkinia. Budowane s3a perony na
przystankach: Prostyn, Zareby Kos-
cielne, Kietlanka oraz Szulborze Koty.
Dotychczasowy jednotorowy odcinek
Prostynn Bug-Malkinia bedzie dwuto-
rowy. Podobnie zaplanowano nowy
most nad rzeka Bug. Przeprawa ta be-
dzie miata konstrukcje tukowa zlozona
z dwéch stalowych mostéw osadzo-
nych na wspdlnych przyczétkach i zel-
betowych  podporach. Powstajacy
300-metrowy obiekt umozliwi szybszy
przejazd  pociagéw  pasazerskich
z predkoscig 160 km/godz. Kursowac
beda mogty takze ciezsze sklady towa-
rowe o nacisku 221 t/o$. Zakonczenie
modernizacji odcinka Sadowne-Czy-
zew planowane jest na koniec 2019 r.

Zarzad spétki Koleje Dolnoélaskie
oraz Samorzad Wojewddztwa Dolno-
$laskiego podjeli decyzje o zakupie
dwoch nowoczesnych spalinowych ze-
spotéw trakcyjnych. Sktady powinny
zosta¢ dostarczone w I polowie 2018 r.
Beda obstugiwac podréznych na trasach
cieszacych si¢ najwigkszym zaintereso-
waniem pasazeréw, takich jak Wroc-
taw-Trzebnica czy Wroctaw-Swidnica/
Bielawa. W okresie letnim majg stano-
wi¢ dodatkowe wzmocnienie pociagow
sezonowych, natomiast od nowego roz-
ktadu jazdy 2018/2019 zostang wyko-
rzystane do rozbudowy oferty KD na li-
niach niezelektryfikowanych.

Przewozy Regionalne uruchomity
nowe, codzienne polgczenia pomiedzy
Zielong Gora, Weglincem, Zarami
i Gorlitz. Dzigki dobrej wspolpracy
z partnerem po stronie niemieckiej,
spotka Laenderbahn DLB, zainicjowa-
no 3 polaczenia z Zielonej Gory do
Gorlitz i z powrotem (w dni robocze)
oraz dodatkowe kursy pomiedzy
stacjami Wegliniec-Gorlitz-Wegliniec
(w weekendy). Dotychczas pofaczenia
te realizowane byty tylko do stacji Zgo-
rzelec. Zielona Géra to wazny punkt na
transportowej mapie zachodniej Polski.
Uruchomienie nowych bezposrednich
polgczeni przez Wegliniec do Gorlitz
wplynie na wzrost znaczenia kolei w po-
drézach  miedzynarodowych — wsréd
mieszkanicow wojewddztwa lubuskiego
- powiedzial Krzysztof Pawlak, p. o.
dyrektora oddzialu PR w woj. lubu-
skim.

MM

rzagdowego projektu o nazwie ,,Pojazd
Energii Alternatywnych”, jaki Madryt
zalozyl na lata 2014-2020. Stanowi on
wazny element przygotowywanej wtas-
nie przez rzad nowej ustawy o Zmianie
Klimatycznej i Transformacji Energe-

W styczniu rozpoczety
sie rowniez testy
nowatorskiego programu
oszczedzania energii na
trakcjach kolejowych

tycznej. Z szacunkoéw ministerstwa
energii wynika bowiem, ze tabor ko-
lejowy Hiszpanii zuzywa okoto poto-
we energii elektrycznej wykorzysty-
wanej przez branze transportowa
w tym kraju.
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Przewozy promowe i ro-ro stanowia
istotng czes¢ transportu morskiego
w Unii Europejskiej, ktora stawia nie-
ustannie na zegluge bliskiego zasiegu.

Przewozy ro-ro stanowig istotna czes¢
strategii przenoszenia fadunkow z trans-
portu kolowego na wodny. Z kolei trans-
portowanie pasazeréw promami znajdu-
je istotne miejsce w strategiach liczacych
sie operatorow turystycznych.

Przewozy statkami ro-ro i promami
przekroczyly 464 mln t, z czego ponad
247 mln t przemieszczono miedzy por-
tami Unii Europejskiej w zegludze bli-
skiego zasiegu.

Tony na promach. Wspomniane prze-
wozy stanowig istotny udzial w europej-
skich przewozach morskich zeglugi bli-
skiego zasiegu, ktére Eurostat oszacowat
w2015 r. na 1,8 mld t. Jedli odliczy sie

Przy Nabrzeiu Bulgarskim szcze-
cinskiego portu, 27 I, zacumowal prom
»Copernicus” (ex. ,Puglia”). Jednostke
zakupita od jednego z wloskich armato-
réow Euroafrica. Zbudowany w 1995 r.
we wloskiej stoczni Fincantieri ,,Co-
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pernicus” ma zastapi¢ eksploatowany
w barwach Unity Line od roku 2008
prom ,,Kopernik” ptywajacy obecnie na
linii Swinoujécie—Ystad. »Copernicus” to
siostrzana jednostka eksploatowanego
przez Unity Line ,Galileusza”. Prom za-
biera na poklad prawie 100 pasazeréw,
a dtugoé¢ linii tadunkowej wynosi ok.
1800 m. Jednostka zostanie zmoderni-
zowana i dostosowana do potrzeb nowe-
go wlasciciela. Prom bedzie kursowat na
trasie Swinoujécie-Poludniowa Szwecja
i wejdzie do eksploatacji prawdopodob-
nie w kwietniu lub maju tego roku.

WS

W chinskich zakladach Avic Wei-
hai Shipyard, 2 II, polozono stepke pod
budowe jednej z czterech jednostek za-
moéwionych przez Stena Line. Promy te
beda o 50% wicksze niz standardowe
jednostki typu ropax. Kazdy z nich be-
dzie mogl przyja¢ na poktad 1 tys. pasa-
zeréw i bedzie dysponowal linig fadun-
kowa o dlugosci ponad 3 tys. m oraz
dodatkowg przestrzenig dla 120 pojaz-
dow osobowych. Wszystkie promy beda
mialy 214,5 m dlugosci. Jednostki wy-
posazone zostang w silniki ,,gas ready”,
dzigki ktérym beda mogly zosta¢ dosto-
sowane do zasilania gazem LNG lub te-
stowanym juz przez armatora, na statku
»Stena Germanica”, metanolem. Jed-
nostki beda obstugiwa¢ polaczenia na
Morzu Irlandzkim. Harmonogram bu-
dowy nowych statkéw przewiduje ich
dostawe w roku 2019 oraz 2020. W umo-
wie zawarto opcje uprawniajgcg arma-
tora do rozszerzenia zaméwienia o ko-
lejne cztery promy.
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tadunki ptynne (ponad 800 mln t) oraz
masowe suche (prawie 364 mln t), to prze-
WOZy ro-ro i promami stanowig prawie
polowe przewozéw drobnicy zjednost-
kowanej. Podaz ro-ro systematycznie
roénie i w 2015 r. rynek przekroczyt wy-
niki sprzed zalamania podazy w 2008 r.

Udzial ro-ro w ogdlnych przewozach
dobr droga morska przekracza jedna
czwartg tonazu tadunkoéw przemieszcza-
nych w portach Irlandii (okoto 14 mln t,
stanowi 28% wszystkich tadunkow), Szwe-
cji (okolo 45 mln t, 27%) oraz Danii (ponad
21 mln t, 25%) - podaje Eurostat. Dla
wielu krajow polfaczenia ro-ro i promowe
stanowia istotng czes$¢ aktywnosci portow.
W Wielkiej Brytanii przez terminale ro-ro
i promowe przejezdza na kotach 104 mln t
towaréw (dane z 2015 r.), we Wloszech jest
to 88 mln t, W Niemczech okolo
37 mln t, we Francji ponad 30 mln t. Pol-
skie porty z wynikiem ok. 8 mln t tadun-
kow ro-ro sytuujg si¢ w $rodki rankingu.

Pasazerowie na Srédziemnym. W Unii
Europejskiej liczba pasazerow przemiesz-
czajacych sie droga morska zblizyta sie
do 400 mln oséb (z wylaczeniem turystow
podrdzujacych statkami pasazerskimi
ijachtami), ale nie osiggneta rekordowych
przewozow z okresu 2007-2008 (439 mln).
Mimo znacznych spadkéw ruchu pasa-
zerskiego na rynku dominujg przewozy
podréznych w portach Wiloch (70 min
pasazerow) oraz Grecji — 66 mln osob.
W latach 2010-2015 liczba pasazerow
w portach wloskich zmniejszyla si¢ prawie
020%, a w greckich o okoto 24%. To nie-
watpliwie wplyw malejacej atrakcyjnosci
turystycznej tych krajow.

W Danii liczba pasazeréw proméow
ustabilizowala sie na poziomie 42 mln
0s0b, w Niemczech i Szwecji na ok. 30
mln podroznych. W Wielkiej Brytanii
nastgpil niewielki spadek do poziomu
27,8 mln pasazeréw, w portach Chorwa-
cji przy wzroscie 8,5% ich liczba zblizyla
sie do 27,3 mln osob.

Porty Hiszpanii przyjely 25 mIn oséb
(o ponad 16% wigcej pasazeréw niz
w 2010 r.). We Francji natomiast nastapit

Przewozy promowe

Tony, pasazerowie, innowacje

Fot.: Archiwum PGT

Prom ,Skania" kursujacy ma trasie Swinoujécie-Ystad

MAREK GRZYBOWSKI

spadek 0 4% do 26,1 mIn pasazeréw. Pol-
ska z 2,4 mln pasazer6w plasuje sie dale-
ko za czoléwka gtownych beneficjentéw
ruchu promowego.

Promowe innowacje. Rynek promowy
to przestrzen kreowania innowacji. Dzi-
siaj zwracamy uwage na promy Z nape-

Niestety, polscy arma-
torzy uzupetniajg swojg
flote kupujac kilku-
nastoletnie jednostki
na rynku wtérnym

dem hybrydowym, LNG, czy elektrycz-
nym. Ale zaczelo sie znacznie wezedniej.
Za pierwsze innowacyjne rozwigzanie
przyjmuje sie zaprojektowanie w Szkocji
w 1850 r. statku ro-ro Leviathan, ktorego
zadaniem byt transport wagonéw w po-

przek Firth of Forth w rejonie Edynburga
na poludniu kraju. Dzieki tej innowacji
mozna byt znaczne iloéci fadunkéw ma-
sowych transportowa¢ koleja.

Pozniej promy kolejowe przewozity
roéwniez wagony pasazerskie. Swego cza-
su przez Gdynie (w latach 1946-1948)
kursowal prom, ktéry obstugiwal pociag
pasazerski Balt-Orient-Express, wozacy
pasazeréw na trasie Sztokholm-Belgrad.
Nastepnie zaczely upowszechnia¢ si¢ pro-
my samochodowe i samochodowo-pasa-
zerskie, jak réwniez kolejowo-samocho-
dowo-pasazerskie. Te ostatnie ptywaja
od wielu lat ze Swinoujécia.

Turystyka zakupowa. Kryzys paliwo-
wy wlatach 70. spowodowal wzrost kosz-
tow bunkrowania i pogorszyt ekonomike
transportu morskiego, w tym promowe-
go. Operatorzy szybko zareagowali
iwprowadzali do eksploatacji promy typu
»jumbo”, ktore mogly przewozi¢ duze
liczby pojazdow. Ekonomia skali w prze-
wozach ro-ro zostala wsparta przez do-

chody ze sklepéw wolnoctowych, ktére
przy rosngcym ruchu pasazerskim staly
si¢ istotnym Zrodtem dochodéw linii pro-
mowych.

Z chwilg rozszerzania si¢ UE Zegluga
promowa utracita dochody ze sklepow
wolnoctowych. Linie promowe i miasta
nadmorskie zaczely korzystaé na rozni-
cach cen. Turystyke zakupows z czasem
zaczeta wspierac turystyka konferencyj-
na i biznesowa, a nastepnie turystyka
zdrowotna. Armatorzy zaczeli oferowac
pakiety turystyczne dla rodzin i grup
tematycznych.

Innowacyjne napedy. Kolejne utrud-
nienie z jakim spotkali sie operatorzy
promow, to regulacje ekologiczne i wpro-
wadzenie stref SECA, ktore wymusity
ograniczenia emisji substancji szkodli-
wych w spalinach. Armatorzy szybko
zareagowali instalujac skrabery, a nastep-
nie zamawiajgc promy z napedem na gaz
lub metanol, elektrycznym lub hybrydo-
wym. Wielu armatoréw i wlascicieli ter-
minali promowych przy wprowadzaniu
innowacyjnych rozwigzan i realizacji
inwestycji korzystalo ze wsparcia $rod-
kami z UE. To kraje najbogatsze skorzy-
staly w najwiekszym stopniu z progra-
mow wspierania innowacji, rozwoju au-
tostrad morskich oraz inwestycji w ter-
minale promowe.

Na popycie na innowacyjne napedy
skorzystaty réwniez polskie stocznie
z Gdyni i Gdanska, przebudowujac sy-
stemy napedowe i tworzac nowe rozwia-
zania. Niedtugo w rejonie bylego Dwor-
ca Morskiego (obecnie Muzeum Emigra-
cji) powstanie nowoczesny terminal pro-
mowy w porcie Gdynia, jako element
autostrady morskiej Gdynia-Karlskrona.

Rynek promowy wywoluje popyt na
innowacje. Tylko czes¢ polskiego przemy-
stu stoczniowego z niego korzysta. Nie-
stety, polscy armatorzy uzupelniaja swo-
ja flote kupujac kilkunastoletnie jednost-
ki na rynku wtornym. Flagowy projekt
morski Planu Morawieckiego Program
Batory, budowy serii proméw dla polskich
armatoréw, wcigz czeka na pochylni.

Ponad 2 mln obstuzonych pasazerow

Udany pierwszy rok estoniskiego promu

Prom ,,Megastar”, nalezacy do eston-
skiego operatora Tallink Group, w ciagu
pierwszego roku kursowania obstuzyl
ponad 2 mln 0s6b na trasie Tallinn-
-Helsinki. To najwyzsza liczba z dotych-
czas osiagnietych w okresie roku na
obszarze Morza Baltyckiego.

Jednostka ptywa na wspomnianej trasie
0d 2912017 r. i w pierwszym roku kurso-
wania pokonala 94 520 mil morskich prze-
Wwoz3c, poza wspomnianymi 2 mln po-
dréznych, takze 375 tys. pojazdow. Nowo-
czesny 1 przyjazny dla srodowiska statek
byt najczesciej wybieranym przez klientow
sposrod dostepnych w rozkiadzie.

Catkowity koszt budowy 212-metrowego
promu wynidst 230 min euro

Osiggnigcia przewozowe w pierwszym
roku kursowania jednostki sq wielkim suk-
cesem naszego przedsiebiorstwa. Jestem
dumny, ze ,Megastar” to najwieksza pry-

Morskie Podroze
do Skandynawii

Informacja i rezerwacja:
tel. +48 91 88 02 909 |801 989 771
rezerwacje@unityline.pl

» unityline.pl

Fot.: Tallink

watna inwestycja w stolicy Estonii od deka-
dy, a jednoczesnie jednostka nowej genera-
¢ji, ktora zainaugurowata nowg ere rozwo-
ju ekologicznych technologii w obszarze
przewozow promowych na Morzu Baltyckim
- nie kryt zadowolenia dyrektor zarzadza-
jacy Tallink Group Janek Stalmeister.
Calkowity koszt budowy 212-metrowe-
go promu wynidst 230 mln euro. Jego
no$no$¢ fadunkowa to ok. 49 tys. GT, aroz-
wijana mozliwa predkos¢ dochodzi do
27 wezkow. ,,Megastar” ma trzykrotnie wyz-
sz moc niz prom ,,Star” ptywajacy row-
nocze$nie pomiedzy Tallinem i Helsinka-
mi. Jednostka moze by¢ napedzana paliwem
LNG oraz diesla. Podczas stosowania gazu
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emisja zwigzkow siarki spada do zera,
a zwigzkow azotu oraz dwutlenku wegla
zostaje ograniczona o prawie 40% w po-
réwnaniu z innym statkiem przewoznika,
promem ,,Superstar”, ktory kursowal na tej
trasie przed zakupem nowoczesnego statku.

Prom spelnia wymogi regulacji ECA
(Obszar Kontroli Emisji), dotyczacej za-
nieczyszczenia zwigzkami siarki w strefie
kontroli emisji, do ktorej zalicza sie row-
niez obszar Morza Baltyckiego. Pod ko-
niec pazdziernika ubieglego roku ,, Mega-
star” zostal nominowany do nagrody za
najbardziej ekologiczny statek roku.
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Dunskie promy stawiaja na ekologie

... 1 naped elektryczny
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Prom ,Tycho Brahe"

HH Ferries Group, operator promow
plywajacych miedzy miastami
Helsingor (Dania) i Helsingborg (Szwe-
cja), zrobil ze swojego ,,Iycho Brahe”
najwiekszy na §wiecie prom o napedzie
elektrycznym.

»Iycho Brahe” nie jest jedynym
przejawem ekologicznego trendu w Zze-

Scandlines =

gludze. Promy kursujace miedzy Da-
nig a Niemcami na trasie Gedser-Ro-
stock zostaly wyposazone w naped
hybrydowy, podobnie jak promy pa-
sazerskie ptywajace miedzy wyspa
Veno a ladem.

Spodziewam sig, ze w nieodleglej
przysztosci pojawi sie wiecej promow
o napedzie elektrycznym i hybrydo-

Fot.. HH Ferries

wym. Juz teraz jesteSmy swiadkami
szybkiego postepu technologicznego, ale
Dania i Europa muszq nadal inwesto-
wac w innowacyjne rozwigzania — po-
wiedzial Jakob Ullegard z Danske Re-
derier, branzowej organizacji dunskich
armatorow.

Dzi¢ki spadkowi cen baterii i zniesie-
niu dodatkowych optat od przedsie-
biorstw uzytecznosci publicznej, dolicza-
nych do rachunkéw za energie oraz
zmniejszeniu oplat za elektrycznosc,
pobieranych od wigkszych jednostek pty-
wajacych, w Danii wzrosto zaintereso-
wanie przestawieniem promdéw na nowe
metody zasilania.

W czasie zorganizowanego przez
Dunskie Towarzystwo Energetyczne
i Danske Rederier spotkania poswie-
conego tej tematyce poruszono wiele
praktycznych kwestii i wskazano wy-
zwania stojace przed branzg trans-

portu promowego. Dyskutowano nad
tym, czy najwigksze znaczenie maja
w tym kontekécie duze promy, takie
jak ,Tycho Brahe”, czy tez jednostki
mniejsze, takie jak cho¢by plywajaca

dziala to jeszcze tak, jak bysmy chcie-
li - powiedziat Jens Ole Hansen z HH
Ferries Group. Dodajac, ze kluczem
do sukcesu jest doprowadzenie do
tego, by tadowanie baterii odbywalo
sie mozliwie najszybciej.

W portach w Helsingor w Danii
i w Helsingborgu w Szwecji ,,Tycho
Brahe” moze w ciaggu 5 lub 10 min.
pobra¢ ogromng porcje energii, ale
wcigz potrzeba wiele pracy, by za po-

W nieodlegtej przysztosci pojawi sie wiecej proméw
0 napedzie elektrycznym i hybrydowym

do Seby na wyspie Aro ,,Ellen” oraz
autobusy portowe.

Z prostych oblicze#t wynika, ze elek-
tryczne promy zdolne ptywac po nata-
dowaniu baterii od 45 min. do 1,5 godz.
mogq obstuzyc¢ od 20 do 40% ruchu
promowego w kraju — ocenil Morten
Stryg z Duniskiego Towarzystwa Ener-
getycznego.

Wprawdzie ,Iycho Brahe” ptywa
juz z napedem elektrycznym, ale nie

mocy specjalnego ramienia podiaczyé
prom do sieci elektrycznej. Podlgcze-
nie udaje sie w 90% wypadkéw, ale
dopdki nie osiggniemy 100% udanych
podtlgczen, bedziemy musieli czesto
stosowad naped hybrydowy - wyjasnit
Hansen.

HH Ferries pracuje obecnie, korzysta-
jac z funduszy europejskich, nad prze-
stawieniem na naped elektryczny promu
»Aurora”.

HH

Nowa taryfa biletowa w Metropolii Slasko-Zaglebiowskiej

Jeszcze bez Kolei Slaskich
JANUSZ MINCEWICZ

Samorzadowcy postanowili, Ze integra-
cje komunikacji publicznej w Gorno-
$lasko-Zaglebiowskiej Metropolii
zaczng od wprowadzenia nowej taryfy,
ktora bedzie wspolna dla przewoznikow
i organizatoréw komunikacji miejskiej
w aglomeracji: KZK GOP, MZK Tychy
oraz MZKP Tarnowskie Gory.

Poza systemem wspolnej taryfy, ktora
obwigzuje od poczatku roku, na razie po-
zostaja jeszcze Koleje Slaskie, cho¢ w przy-
szloéci maja by¢ do niej wlaczone. Chee sie
do niej przylaczy¢ takze Jaworzno, ktore
nie nalezy do Metropolii. Ale to nie jedyna
nowos¢ — od poczatku roku uczniowie do
16. roku zycia mogg jezdzic¢ za darmo.

Tansze bilety. Pomystodawca nowej,
wspolnej taryfy jest niedawno powstata

Metropolia Slagsko-Zagtebiowska, ktéra
ma dalsze propozycje zwiazane z funk-
cjonowaniem komunikacji miejskiej
w najwiekszej w Polsce aglomeracji. Wla-
dze Metropolii chcg przekonac i zacheci¢
mieszkancéw do korzystania z komuni-
kacji miejskiej. Dlatego z bezptatnych
przejazdow moga juz korzystac ucznio-
wie szkot podstawowych i gimnazjow,
a w przyszioéci takze szkot srednich.

Od 1 kwietnia 2018 r. zmienig sie row-
niez imienne bilety okresowe, ktore beda
tansze od obecnie obowigzujacych. Znik-
ng takze te z limitem przejazdow.

Najpierw transport. Kazimierz Ka-
rolczak, przewodniczacy zarzadu Me-
tropolii Goérnoslasko-Zaglebiowskiej
zapowiada, ze w pierwszej kolejnosci
zajmie si¢ transportem: Mimo wzgled-

nego zadwolenia z jego dziatanosci, mu-
simy go usprawnic. Przede wszystkim
w naszych miastach jest za duzo samo-
chodow. Poza tym komunikacja jest na
zupelnie innym poziomie niz w innych
metropoliach. Wystarczy pojechaé do
Berlina, by zobaczy(¢ jakich rozwiazan
nalezy szukac.

Karolczak zaznacza, ze wspolny bilet
to dopiero poczatek w zakresie poprawy
komunikacji miejskiej w aglomeracji
$laskiej. Rozmawiamy dzis o sprawach,
nad ktérymi przez lata nikt sie nie po-
chylit. Wiem, ze cena biletu jest wazna,
ale o jakosci komunikacji decyduje tez
siatka polaczen. A tu jest juz duzo do
zrobienia. Komunikacja miedzy miasta-
mi powinna odbywac si¢ na szynach,
czyli najlepiej pociggiem lub tramwajem.
Dlatego musimy w siatke potaczeri wples¢

Tramwaj w Katowicach

kolej. Bez tego niewiele da sie zmienic
- zapowiada.

Okazuje sig, ze az 75% mieszkancow
popiera pomyst budowy szbkiej kolei
metropolitalnej. Ale zanim on powstanie
chcemy zagescié polgczenia, tak by pocig-
gi naliniach Gliwice-Katowice-Sosnowiec

i Tarnowskie Géry-Katowice-Tychy jez-
dzity co 10 min. To juz bedzie znaczny
postep. Karolczak ma takze pomyst jak to
zrobic. Planujemy kupic pociggi, ktére
przekazemy w uzytkowanie Kolejom Slg-
skim i zlecimy im przewozy, bo nie ma
sensu powolywanie kolejnej spotki.

7. Gdanska przez Warszawe do Morza Czarnego

Studium wykonalnosci dla zagospodarowania Wisty

EWA GRUNERT

Port Gdansk oglosit przetarg na wyko-
nanie studium wykonalno$ci dla zago-
spodarowania Wisly na odcinku od
Gdanska do Warszawy oraz drog wod-
nych od Warszawy do granicy z Bialo-
rusia i na odcinku od Wisty do Zalewu
Wislanego. Studium ma powsta¢ do
konca 2019 r. Szacunkowe koszty inwe-
stycji na gléwnych polskich rzekach
szacowane s3 na ok. 150 mld zt.

W polowie grudnia 2017 r. Jerzy
Kwiecinski wiceminister rozwoju mo-
wil w Gdansku, ze zagospodarowanie
wodnych drog $rédladowych jest jed-
nym z najwazniejszych przedsiewziec
w Polsce na najblizsze lata, podobnie
jak Centralny Port Komunikacyjny.
Nie wiadomo na razie, skad bedg po-
chodzily pienigdze na te inwestycje

i czy znajda si¢ operatorzy zaintereso-
wani wozeniem po zamarzajacej zima
Wisle towaréw na Bialorus, czyli poza
strefe Unii Europejskiej.

Port gdanski zainteresowany jest jed-
nak polaczeniami wodnymi z rzekami
Bialorusi oraz zbudowaniem wislanego
systemu zeglugowego na trasie Gdansk-
-Warszawa-Morze Czarne. Studium wy-
konalnosci dotyczy miedzynarodowych
drog wodnych: E-40 dla rzeki Wisty na
odcinku od Gdanska do Warszawy, E- 40
od Warszawy do granicy Polska-Bialoru$
(Brze$¢) oraz E-70 na odcinku od Wisty
do Zalewu Wislanego (Elblag). Umowa
z wykonawcg studium moze by¢ podpi-
sana do kwietnia 2018 r., a gtéwnym
odbiorcy bedzie Ministerstwo Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowej.

Po pierwszym etapie
modernizacji dolnego
odcinka Wisty przewozy
tadunkow tq rzeka
mogaq wynosic¢

ok. 7,8 min t rocznie

Wynikiem analizy powinna by¢ od-
powiedz na pytanie, czy korzysci spo-
teczenstwa, wynikajace z kompleksowe-
go zagospodarowania drég wodnych
uzasadniajg koszty, jakie to spoleczen-
stwo musialoby ponies¢. Dokument ma
uwzglednia¢ m.in. strukture uzytkowa-

nia terenu, dziatalno$¢ gospodarcza
i spoteczng, rynek pracy, zamoznos¢,
jakos¢ zycia oraz strukture demogra-
ficzng. Ocenie powinna podlegaé row-
niez zmieniajgca si¢ sytuacja polityczna
na tych terenach i bezpieczenstwo ludzi,
ktorzy beda tamtedy przeplywac.

Nawet 12 mln t. Przypomnijmy, ze
jeszcze w polowie ubieglego roku
rzad przyjal, Zze do 2030 r. Odra na
calej swojej dlugoéci i Wisla od War-
szawy do Gdanska maja sta¢ si¢ mie-
dzynarodowymi szlakami zeglugowy-
mi. Polska zobowigzala sie doprowadzi¢
gltéwne szlaki wodne do co najmniej
IV klasy zeglowno$ci w zwiazku z pod-
pisaniem aktu ratyfikacyjnego Euro-
pejskiego porozumienia w sprawie
glownych $rodladowych drég wodnych
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Maciej Jagodzinski,
ekspert ds. logistyki

E-commerce
| magazynowanie

Jak wynika z raportu ,,Urban logistics”,
firmy Cushman & Wakefield, wolumen
przesylek dostarczanych do klientéw w Eu-
ropie wzroénie do 2021 r o 69%, a koszty

dostaw 0 7-10%, co bedzie skutkowalo wzrostem
powierzchni magazynowej. E-commerce zas jest
jednym z czynnikow wzrostu. Nastapia tez zmia-
ny jako$ciowe w systemach organizacyjnych
magazynowania. Najwazniejszym czynnikiem
je wymuszajacym, jest skracanie czasu dostaw,
réznicowanie miejsc, form dostaw i rozwoj zwig-
zanych z tym technologii (robotyka), koncepcji
(Uber, Flexe) i ustug (Amazon Key, Amazon
Prime Now). Musi by¢ coraz szybciej, taniej
i wygodniej, co jest trudne w obliczu kongestii
transportowej w regionach zurbanizowanych.
Problemem staje si¢ nie wolumen powierzchni
magazynowej, ale jej dyslokacja, dystrybucja
i formuta funkcjonowania. Magazyny na przed-
mie$ciach duzych miast nie obstuzg potrzeb
e-commerce. Réwniez wiszace nad miastami
sterowce zdaja si¢ by¢ bardziej konceptem i wska-
z6wka, ze zapasy moga by¢ wynoszone wzwyz.
Zatem niewielkie powierzchnie na dachach lub
wysokich pietrach wybranych wiezowcow. De-
dykowane stupy, petnigce funkgje, jakie petnia
obecnie paczkomaty. Dron z dachu wiezowca
dowozi do stupa, ze szczytu ktérego paczka jest
opuszczana do odbiorcy na dole.

Mozna oczekiwa¢ koncepcji zblizonej do van
sellingu, gdzie niewielki pojazd ze zdefiniowa-
nym asortymentem bedzie krazyl po miescie,
realizujac in extenso, splywajace z Internetu
zamoOwienia, crossdokujac z wiekszymi pojaz-
dami w celu uzupelnienia zapasow itp. Moze
Uber rozwinie swdj serwis paczkowy? Kazdy
student wracajac z uczelni do domu, bedzie mogt
paczke dowiez¢ na swoje osiedle, jadac metrem
lub autobusem. By¢ moze, kazdy bedzie mogt
mie¢ wdomu depozyt wybranego asortymentu
iwydawac go odbiorcom zlokalizowanym w nie-
wielkim promieniu od miejsca zamieszkania.
To pole do popisu, dla majacych czas i nie ma-
jacych pieniedzy, emerytéw. Najblizsza upo-
wszechnienia wydaje si¢ jednak platforma ma-
gazynowa, oferowana w USA przez firme Flexe.
To swoisty, magazynowy Uber i korzystac z niej
mozna przy pomocy aplikacji internetowej. Dane
znajduja sie w chmurze, a ochrone ubezpiecze-
niowa koncepcji objeta firma Lloyd. Wszelkie
ustalenia formalne, poprzedzajace najem po-
wierzchni, staja sie zbedne.

Juz nastepuje przemieszanie serwisu deta-
licznego z ,,odbiorem w punkcie”. Sa wszak

serwisy: ,,zamow przez Internet i odbierz
w sklepie”. To sg jaskotki nowego sposobu
zarzadzania zapasamiizmian w obstuguja-
cych je koncepcjach magazynowania.
Inaczej zatem zaczynaja by¢ planowane
zapasy dla punktéw detalicznych. Stajq sie
one punktami odbioru dla e-commerceilada
chwila, by¢ moze magazynami depozytowy-
mi dla kurieréw dowozacych z nich ,,to door”.
Kurieréw - dostarczajacych przesytki nawet
pod nieobecnos¢ odbiorcy. Tak definiowana
jest koncepcyjna ustuga Amazon Key, pole-
gajaca na odptatnym wyposazeniu odbiorcow
w otwierany przez kuriera przy pomocy
facznosci internetowej zamek do drzwi domu
odbiorcy i kamere, ktéra rejestruje dostawe.
Nadchodzi zatem czas dla nowych inno-
wacyjnych operatoréw logistycznych, ktérzy
beda w stanie oferowa¢ ustugi coraz lepiej
spelniajace wymagania e-commerce. Czas
bardzo szybko pokaze, czy beda to mlodzi,
pomystowi Dobromirowie, czy globalne
kolosy. A moze, jak to bywa w biznesie, ci
pierwsi wymysla i wdroza pilotazowo, a ci
drudzy odkupig rozwing i upowszechnig?

o znaczeniu migdzynarodowym (AGN).
Komisja Europejska zaklada, ze do 2030
r. 30% ruchu drogowego ma przeniesé
sie na transport kolejowy i wodny §rod-
ladowy.

Rzad oszacowal, ze po pierw-
szym etapie modernizacji dolnego od-
cinka Wisly przewozy fadunkow ta rze-
ka moga wynosi¢ ok. 7,8 mln t rocznie,
a z czasem wzrosng¢ do ok. 12 mln t
rocznie.
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NASZ WYWIAD

Mamy wieksze moce
przewozowe

Z GRZEGORZEM POLANIECKIM, prezesem Enter Air S.A. rozmawia Janusz Mincewicz

Enter Air jest jedyna polska prywatna linig
lotnicza, ktora dziata od listopada 2009 r.
Jaki jest bilans tego okresu?

Enter Air zalozylismy pod koniec
2009 r., a pierwszy lot odbyt si¢ w roku
2010. Zaczynali$my wtedy od dwdch
samolotow Boeing 737-400. W tej chwi-
li nasza flota to 17 Boeingdw typu 737-
800. Wtasnie zakonczylismy proces re-
strukturyzacji floty, ktérego celem bylo
zastgpienie samolotéw Boeing 737-400
wigkszymi i bardziej wydajnymi maszy-
nami nowej generacji.

Przez te wszystkie lata wypracowali-
$my sobie pozycje lidera w Polsce i co-
raz wiecej operacji wykonujemy tez dla
zagranicznych klientow. JesteSmy solid-
nym partnerem, klienci to doceniaja,
dlatego praktycznie w kazdym roku
notujemy wzrosty przewozow. W catym
2016 r. przewiezlismy 1,7 mln pasaze-
réw, z czego blisko 0,5 mln na trasach
poza Polska.

Czy wejscie na Gietde Papierow Wartos-
ciowych pozwolito pozyskaé srodki na
inwestycje?

Zadebiutowalismy na GPW pod ko-
niec 2015 r. Pienigdze od inwestoréw
pozwolily nam na sfinansowanie przed-
plat na zakup szesciu najnowoczesniej-
szych Boeingow 737-8 MAX. Nowe,
lepsze samoloty pozwalaja nam zwieksza¢
efektywno$¢ prowadzonego biznesu.

Jakie sa planowane dalsze zakupy sa-
molotow?

Obecnie latamy, jak juz méwitem, na
17 samolotach typu 737-800. Jeden jest
przygotowywany do zwrotu do wlasci-
ciela, a na jego miejsca w [ kwartale 2018
r. przyjda dwa dodatkowe samoloty. Kon-
czymy planowanie sezonu Lato 2018
i obserwujemy duzy popyt ze strony
touroperator6w, dlatego bardzo mozliwe,
ze jeszcze przed rozpoczeciem szczytu
przewozowego w 2018 r. zdecydujemy
sie na pozyskanie dodatkowych maszyn.

Ponadto pod koniec 2018 r. do floty
dolaczg pierwsze dwa z sze$ciu zamo-
wionych MAX-6w. Jesli sprawdza sie
pod katem wydajnosci operacyjnej i fi-

W jaki

sposob unijna
dyrektywa

o pracownikach
delegowanych

wplynie

na polski
transport
samochodowy
w UE?

nansowej, nie wykluczamy zwigkszenia
zamowienia.

Spotka specjalizuje sie w przewozach tury-
stycznych. To chyba dobry pomyst bizne-
sowy, bo Polacy bogaca sie i coraz czesciej
wyjezdzaja na zagraniczne wczasy?

Nasz model biznesowy powstat
w oparciu o doglebng analize rynku
lotniczego. Stworzylismy go na samym
poczatku naszej dzialalnosci i nadal go
rozwijamy i dopasowujemy do rynku.
Latamy juz regularnie do kilkuset ku-
rortéw wypoczynkowych. Postepujacy
wzrost zamoznosci ludno$ci powoduje,
Ze coraz wigcej 0sOb moze sobie pozwo-
li¢ na urlop za granicg. Obserwujemy
ten wzrost i z niego korzystamy. Jeste$my
na to gotowi i dostosowujemy si¢ do
potrzeb zaréwno klientéw jak i touro-
peratorow.

Kim sa Wasi najwieksi konkurenci w lotach
czarterowych?

Na trasach wakacyjnych lataja prak-
tycznie wszystkie linie. Niektore oferu-
ja przeloty bezposrednie, tak jak my,
a niektére proponujg przesiadki przez
swoje porty bazowe. Konkurencja jest
bardzo duza, ale mimo to popyt na na-
sze ustugi stale ro$nie.

Podobny model biznesowy do nas
maja Small Planet i Travel Service. Ry-
nek jest ustabilizowany, co jest korzyst-
ne dla pasazerow.

Jak uktada sie wspoétpraca z biurami
podrozy?

Od wielu lat wspolpracujemy z naj-
wiekszymi polskimi touroperatorami
TUI Poland, Rainbow Tours i Itaka,
z ktérymi co roku odnawiamy umowy.
Sytuacja na polskim rynku turystycz-
nym jest bardzo dobra. Najwieksi touro-
peratorzy z kazdym rokiem zwi¢kszaja
swoja oferte, dzigki czemu my takze si¢
rozwijamy. W calym 2016 r. ponad po-
towa wszystkich przychodéw Grupy
pochodzita od polskich klientow.
Wszystkie biura podrdzy, takze na Za-
chodzie, znaja nas od wielu lat i my
takze znamy te firmy. Jestesmy dla nich

dr inz. ROBERT STERNIK, dziekan Wydzia-
fu Informatyki, Zarzadzania i Transportu Aka-
demii Humanistyczno-Ekonomicznej w Lodzi
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Przystapienie Polski do UE otworzylo dostep
dla naszych firm i polskich pracownikéw do eu-
ropejskiego rynku pracy. Naturalna dla naszego
narodu przedsigbiorczo$¢ i elastyczno$¢ spowo-
dowala, ze w krajach, gdzie ze wzgledéw regula-
¢ji prawnych bylo to mozliwe, pojawili sie za-
réwno polscy pracodawcy i pracownicy. Ocenia
sie, ze rynek transportu drogowego w Europie az
w ponad 30% opanowaly polskie firmy oferujac
konkurencyjne, pod wzgledem finansowym,
ustugi przewozu. Ta sytuacja od poczatku naszej
ekspansji budzita niepokdj ze strony zachodniej
konkurencji, ktéra podnosila zarzut zbytniego
uprzywilejowania polskich przewoznikéw sto-
sujacych na terenie panstw zachodnich, polskie
warunki finansowania pracy i zabezpieczen so-
cjalnych dla zatrudnianych pracownikéw. Te
krytyczne uwagi byly w naszym kraju i przez
naszych przedsiebiorcow lekcewazone.

Wdrozenie unijnej dyrektywy o pracowni-
kach delegowanych oznacza bardzo duze klo-
poty dla wielu polskich firm. W branzy trans-
portowej na rynku unijnym przetrwajg jedy-
nie te polskie firmy, ktore ugruntowaty swoja
pozycje poprzez inne, niz wylacznie cena
oferty i maja przewage w stosunku do firm
miejscowych, oczywiscie przy zachowaniu ko-
rzystnych warunkéw biznesowych. Pozostate
polskie firmy beda zmuszone do wycofania si¢
zrynku, aw zdecydowanej wigkszosci, takze,
niestety, do zakonczenia dzialalnosci gospo-
darczej w tej branzy.

przewidywalnym partnerem. Potrafimy
sie szybko dostosowac do ich zapotrze-
bowania, poza tym elastycznie reaguje-
my na potrzeby i ewentualne niespo-
dziewane sytuacje na rynku.

Czy rok 2017 byt lepszy od poprzed-
niego?

Mamy taki model biznesowy, ze ok.
12 miesiecy wczesniej jesteSmy w stanie
przewidzie¢ jakie bedziemy mieli rezul-
taty. Przychody Enter Air po III kwar-
tatach 2017 r. wyniosly ponad 774 min
zt, a zysk netto 47,5 mln zt. W calym
2016 r. mieliSmy 810 mln zti 50 mln zt,
wiec wszystko wskazuje na to, Ze wynik
w tym roku bedzie lepszy.

Dzigki restrukturyzacji floty mamy
tez istotnie wieksze moce przewozowe
i w tym roku wykonamy wigcej opera-
cji niz przed rokiem. Jednak wzrost nie
jest dla nas celem samym w sobie. Chce-
my oferowa¢ dobrej jakosci ustuge, kto-
ra bedzie doceniana przez klientow
i pozwoli nam osiaga¢ dobre wyniki
finansowe. Dotychczas nam si¢ to uda-
walo. Z do$wiadczenia widzimy, ze naj-
bardziej efektywny jest wzrost o ok. 10%
rocznie, bo wtedy odbywa sie prawie
bezkosztowo.

Wasza gtéwna baza sa lotniska w Warsza-
wie i Pyrzowicach. Co zdecydowato o ich
wyborze?

O wielkosci bazy decyduje gléwnie
potencjal ruchu, ale takze sposéb za-
rzadzania lotniskiem. Klienci wybiera-
ja najdogodniejsze dla nich oferty por-
tow. W Polsce mamy bazy nie tylko
w Warszawie i Katowicach, ale takze
w Poznaniu i Wroctawiu.

Duza cze$¢ naszych operacji wykonu-
jemy tez za granicg, stacjonujemy na lot-
nisku Charles de Gaulle w Paryzu, Lon-
don-Gatwick, w Manchesterze czy Tel-
-Awiwie oraz kilku bazach sezonowych.

Nasze bazy pozwalaja nam zaplano-
waé optymalny program handlowy
iw pelni wykorzysta¢ mozliwosci prze-
wozowe naszej floty. Efektywnos¢ prze-
ktada si¢ na ceneg, a ta z kolei na popyt.
Jesli pojawi sie taka potrzeba to nowa

Dr ANDRZEJ ARENDARSKI,
prezes Krajowej Izby Gospodarczej
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Jeste$my pelni obaw w zwigzku z planowanym zaostrze-
niem unijnych przepisow dotyczacych delegowania pracow-
nikéw, zaréwno nowej dyrektywy jak i dyskutowanego
obecnie pakietu transportowego. Uwazamy, ze odbije si¢ to

ie na kondycji polskich firm. I nie chodzi tutaj tyl:

ie, 0 ktrej mowi sie najglosniej, czyli koniecznosé
zréwnania wynagrodzen polskich pracownikow ze stawka-
mi lokalnymi. Polscy pracodawcy weale tak Zle nie placg, jak
przedstawia sie to na zachodzie Europy.

Zgodnie z nowymi regulacjami, pracodawcy przy ustala-
niu wynagrodzen delegowanych pracownikéw beda musieli
uwzgledniac wszystkie obowigzujace w danym kraju czy re-
gionie przepisy dotyczace m.in. dodatkéw do wynagrodze-
nia. To spowoduje mnéstwo probleméw administracyjnych
dla firm delegujacych i stoi w catkowitej sprzecznosci z de-
klarowang na kazdym kroku przez Komisje Europejska li-
kwidacja obowiazkéw administracyjnych dla biznesu. Te
problemy szczegdlnie dotkliwie odczuje branza transporto-
wa, ktorej pracownicy, cho¢ bedc tylko ,,przejazdem” w da-
nym kraju UE, beda w niektorych przypadkach traktowani
jak pracownicy delegowani ze wszystkimi wynikajacymi
z tego obowigzkami administracyjnymi.

Obserwujac sposob, w jaki prowadzone s3 prace nad no-
wymi regulacjami i up6r niektorych cztonkéw UE w kwestii
ich szybkiego wdrozenia, trudno oprze¢ si¢ wrazeniu, ze
mamy tu do czynienia z forma protekcjonizmu ze strony
krajow ,,starej UE”. Podobng opini¢ wyrazito Stowarzysze-
nie Europejskich Izb Handlu i Przemystu Eurochambres,
ktorego KIG jest czfonkiem i ktore bierze udzial w dysku-
sjach nad nowymi przepisami. Zamiast tworzy¢ nowe regu-
lacje, instytucje europejskie powinny skupic si¢ na wprowa-
dzeniu rozwig ch szarg strefe oraz na
poprawie funkcjonowania obecnych przepisow.

NASZ ROZMOWCA

Ur. w1965 1. w Lublinie.

Absolwent Politechniki Lubelskiej.
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Ma wieloletnie doswiadczenie w zarzadzaniu lotnictwem. Od 1992 roku jest z nim zwigzany zawodowo
Po studiach pracowat najpierw w amerykanskich liniach Delta Airlines, potem w Eurolot, Centralwings, PLL LOT

i w brytyjskim Banku Inwestycyjnym Gryphon Emerging Markets.

m Qd kilku lat pracuje i zarzadza liniami Enter Air.
m 7onaty, 2 dzieci.
® Hobby: golf i... otaczajacy $wiat.

baze mozemy utworzy¢ w ciagu kilku
miesiecy.

Czy Enter Air planuje rozwijac takze pota-
czenia rejsowe, regularne?

Od wielu lat latamy regularnie, a na-
sze przeloty sa dostepne w kilkudzie-
sieciu tysigcach punktéw sprzedazy
w calej Polsce i w Europie. Bilety do-
stepne sa takze na naszej stronie inter-
netowej oraz na stronach biur podrozy.
Nie planujemy zmienia¢ na razie syste-
moéw dystrybucji.

Kilkanascie lat temu sprzedaz w ka-
nale internetowym rozwijala si¢ bardzo
szybko i stala si¢ bardzo modna, ale dzis
wielu klientow woli mie¢ osobistego
doradce, ktéry pomoze zaplanowaé mu
wymarzony wyjazd za jak najlepsza
cene¢. Ludzie cenig sobie komfort
i oszczedno$¢. Szeroka sie¢ dystrybucji
z jaka wspolpracujemy obecnie jest naj-
bardziej efektywna dla rynku. Polacy
umiejg liczy¢ i wiedza, co si¢ oplaca.

Kilka razy korzystatem z lotow czartero-
wych Enter Air i cenie profesjonalizm zalogi
poktadowej, natomiast dobrze przez pasa-

Prof. ALEKSANDRA KOZLAK,
Uniwersytet Gdanski

Wejscie Polski do UE i zniesienie restrykeji
w dostepie do rynku transportu drogowego
stworzylo dla polskich przedsiebiorstw nowe
perspektywy rozwoju transportu mig¢dzynaro-
dowego.

Przewoznicy wykorzystali t¢ szanse i obec-
nie obstuguja ponad 1/4 przewozéw miedzyna-
rodowych. Ich wysoka konkurencyjno$¢ wyni-
ka z nizszych kosztéw $wiadczenia ustug,
gléwnie z powodu nizszych kosztéw wynagro-
dzen.

Zamiarem Komisji Europejskiej jest po-
wszechne wprowadzenie zasady ,taka sama
placa w tym samym miejscu” i ma to mie¢ za-
stosowanie takze w stosunku do pracownikéw
transportu drogowego, co niestety wplyneloby
na znaczne powiekszenie kosztéw wynagro-
dzen wyplacanych przez polskie przedsigbior-
stwa.

Skutki wdrozenia dyrektywy o pracowni-
kach delegowanych beda bardzo niekorzystne
dla polskiego sektora transportu drogowego.
Wiekszos¢ przedsiebiorstw w tym sektorze
osigga bardzo niska rentownos¢ i zwigkszenie
kosztéw wynagrodzen wymusi wzrost cen za
ustugi. To z kolei spowoduje spadek ich konku-
rencyjnosci i utrate czesci zlecen.

Niewykluczony jest upadek czesci przedsie-
biorstw lub konieczno$¢ zmiany przez nie pro-
filu dziatalno$ci.

zeréw odbierany jest rowniez poczestunek
kubkiem wody mineralnej czy informacje
kapitana samolotu m.in. o tym jakim samo-
lotem lecg, gdzie przelatuja, jaka jest tem-
peratura w miejscu docelowym itd. Tego
brakuje w samolotach Enter Air...

Jesli catering na pokladzie jest wliczo-
ny w cene biletu, to bilet jest drozszy.
Klient moze wykupi¢ wczesniej wszyst-
ko, co tylko jest mozliwe do dostarczenia
na poktad. Dopasowujemy swoje oferty
do zamoéwienia. Mieliémy kiedy$ taki
rejs, gdzie klient zamdwil szampana
z truskawka dla wszystkich pasazeréw
i oczywiscie taki serwis dostarczyliémy.

Zakres komunikacji kapitana z pasa-
zerami zalezy od wielu czynnikow i jest
indywidualny dla kazdego rejsu. Nasze
zalogi bardzo czesto opowiadaja pasa-
zerom na temat trasy, czy ciekawych
miejsc, nad ktorymi przelatuje samolot.
Sa to rejsy wakacyjne, wiec troche mniej
formalne, natomiast pamietajmy, ze
gléwnym zadaniem pilotow jest zapew-
nienie bezpieczenistwa pasazeréw i pilot
moze prowadzi¢ komunikacje z pasa-
zerami, gdy nie jest zajety prowadze-
niem samolotu.

MAREK TARCZYNSKI,
przewodniczacy Rady Polskiej Izby
Spedycji i Logistyki

Wprowadzenie przepiséw zapropono-
wanej dyrektywy o pracownikach delego-
wanych i dalej pakietu mobilnosci, ograni-
czy konkurencyjno$¢ naszego transportu
samochodowego na unijnym rynku.

Niepokojace nas projekty wychodza na-
przeciw zadaniom zwigzkéw zawodowych
krajow zachodnioeuropejskich wpisujac
sie w nastroje populistyczne.

Paradoksalnie zmiany te zbiegaja sie
z istotng barierg wzrostu polskich prze-
woznikow, jaka jest poglebiajacy sie brak
kierowcow. Zarzuty dumpingu socjalnego
ulatwia nasz specyficzny system wynagra-
dzania.

Patrzac szerzej, nowe rozwigzania nega-
tywnie wplyna na caly unijny transport,
zmniejszajac jego efektywnos¢, co niepo-
koi branze logistyczna.

Straty rynkowe ograniczy niska atrak-
cyjnos¢ zawodu kierowcy, pozostawiajac
nam do $wiadczenia ushlgi przewozowe,
ktore na liscie czynnosci sktadajacych sie
na tancuch logistyczny, stanowia jego naj-
prostsze ogniowo o niskim poziomie war-
tosci dodane;j.

Zagrozeniem dla nas w przyszlosci
moze by¢ rozwdj przewozéw pojazdami
autonomicznymi, bo stracimy woéwczas
podstawowy atut sprawnego kierowcy.



