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Budujaca stabilizacja

W odniesieniu do danych prezentowanych
przed tygodniem wskazowka barometru
nie zmienita potozenia. Nadal relacja ofert
frachtéw w stosunku do wolnych prze-
strzeni tadunkowych wynosi 60% do 40%.
Eksport to zdecydowana przewaga wzro-
stow. Jedyny spadek dotyczy Litwy i wyno-
si 15%. W przypadku Holandii wartosci
procentowe nie zmienily sie. Natomiast
najwiekszy skok w gore zanotowata Ukrai-
na (+11%), Francja (+8%) i Rosja (+6%).
Dania i Niemcy to w obu przypadkach
zwyzka o 5%. Najmniejszy przyrost, jedy-
nie 0 1%, odnosi si¢ zas do Belgii.
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LICZBA TYGODNIA
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Tyle wyniosly rekordowe przychody ze
sprzedazy jakie osiagnela w I péiroczu
2016 r. Grupa Wielton. Oznacza to 73%
wzrost rdr. Skonsolidowany wynik opera-
cyjny EBITDA Grupy w omawianym okre-
sie wyniost 56,2 mln zl, w poréwnaniu do
35,6 mln zt w relacji rdr. - to wzrost o 58%.
W I pétroczu tego roku zysk netto dla jed-
nostki dominujgcej wyniost z kolei 32 mln zt
i byt 0 38% wyzszy niz w 2015 r. W pierw-
szych szedciu miesigcach 2016 r. przycho-
dy z krajowej sprzedazy Grupy wyniosly
231,5 min 24, tj. 25,9% wzrostu rdr. Wedlug
danych CEPIK spétka odnotowal w kraju
w tym okresie ponad 34% wzrost rejestracji
nowych naczep (1896 szt.) w poréwnaniu
do I pétrocza roku 2015.

CYTAT TYGODNIA

Jedli okaze sie, ze strate-
gig panistwa bedzie budo-
wa portu centralnego

I jesli miatby on by¢ uloko-
wany miedzy Warszawg
atodzig, to nie widze miej-
sca dla Lotniska Chopina

powiedziat PAP dyrektor
Panstwowych Portéw Lotniczych
Mariusz Szpikowski.
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MIKOLAJ MARSZYCKI

Za sprawg wypowiedzi prezesa LOT-u
Rafala Milczarskiego, ktory podczas
forum w Krynicy przedstawiajac nowa
strategie spotki zglosil ,koniecznos¢ budo-
wy nowego lotniska w Polsce”, odzyla po
raz kolejny idea budowy Centralnego Por-
tu Lotniczego.

Lotnisko Chopina w ciggu kilku lat bedzie
kompletnie zapchane i nie bedzie w stanie
spetnic swoich funkcji. Juz teraz w godzinach
szczytu naszego ruchu pasazerskiego lotnisko
ma przepustowos¢ przepelniong — powie-
dziat w zesztym tygodniu PAP Milczarski,
niejako rozwijajac swoj wniosek z forum
w Krynicy.

Uwagi prezesa sg oczywiscie stuszne jed-
nak budowa CPL ,,0d zera” to przeciez nie
taka prosta sprawa. Méwimy o miliardach
zlotych potrzebnych na zrealizowanie takiej
ogromnej inwestycji.

Idea budowy Centralnego Portu Lotni-
czego, polozonego gdzie$ miedzy Lodzia
a Warszawg, nie jest pomystem nowym.
Kolejne ekipy rzadzace, eksperci rynku
lotniczego, a takze media i opinia publiczna
zajmuja si¢ nim od lat. Kiedy$ mowilo si¢
nawet, ze za darmo wybuduja go nam Chin-
czycy. Niestety, jesli juz, to trzeba go bedzie
zbudowa¢ od podstaw i ze srodkéw wias-
nych. A koszty sg niemale, minimum to 20
mld zt, cho¢ podaje si¢ tez kwote 30 mld zt.

Konieczno$¢ powstania CPL prezes
LOT-u widzi nie tylko ze wzgledu na ambitne

www.uta.pl

plany dynamicznego rozwoju narodowego
przewoznika, ale réwniez z perspektywy
interesu narodowego, a zwlaszcza gospodar-
czego. Port taki, mogacy obstugiwa¢ ok.
50 mln pasazerow i dobrze skomunikowany
z resztg kraju (drogi, kolej), mialby generowac
ogromne zyski. Zreszta pomyst ten popiera
réwniez wicepremier i minister rozwoju
Mateusz Morawiecki.

Innego zdania jest jednak Ministerstwo
Infrastruktury i Budownictwa, ktére praw-
dopodobnie bedzie chcialo wycofac sie
z pomystu budowy centralnego lotniska
i postawi¢ poczatkowo na wprowadze-
nie w zycie duoportu Chopin-Modlin,
aw efekcie na wielkg rozbudowe tego ostat-
niego.

Portu im. Chopina, jak wiadomo, rozbu-
dowywa¢ dalej sie nie da. W Modlinie tego
problemu nie ma, wokol terminalu znajduje
sie wiele gruntow i to nalezacych do Skarbu
Panstwa. Co najwazniejsze, nizsze bylyby tez
koszty takiej operacji, ktore siegnetyby
8 mld zL. Za t¢ sume mozna wydluzy¢ obecny
pas startowy i dobudowa¢ drugi. W istnie-
jacych juz planach znajduje sie takze budowa:
terminalu o przepustowosci 40 mln pasaze-
réw rocznie, polaczenia drogi ekspresowej
S7 z wezlem A2 w Konotopie, obwodnicy
Pomiechowka oraz zmiana przebiegu drogi
krajowej 62 i polaczenia jej z S8, a takze do-
konczenie linii kolejowej. Pomyst ten popiera
réwniez rzadzaca na Mazowszu koalicja
PO-PSL i marszalek Adam Struzik.
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Przeciwna budowie CPL, a co za tym
idzie likwidacji lotniska Chopina (Milczar-
ski uwaza, ze tereny po nim mozna by prze-
znaczy¢ pod zabudowe), jest Hanna
Gronkiewicz-Waltz, ktora uwaza ten pomyst
za ,surrealistyczny” i pozbawiony uzasad-
nienia ekonomicznego. Prezydent Warsza-
wy przypomina, ze dopiero co zakonczono
przeciez rozbudowe terminalu na Okeciu.

Pelni obaw co do tej inwestycji s tez
eksperci i specjalisci rynku lotniczego. Prze-
de wszystkim czy i skad LOT, jako gléwny
klient CPL, bedzie mial az tylu pasazerow?
Podkresla sie rowniez, ze po ewentualnym
wybudowaniu portu centralnego w trudnej
sytuacji znajda sie istniejace juz lotniska,
nie tylko to w Warszawie, Radomiu czy
Lodzi, ale takze w Katowicach, Bydgoszczy
i Poznaniu.

Przestroga dla budowy CPL ma by¢ takze
historia centralnego lotniska w Niemczech
czyli Berlin-Brandenburg (pisalismy o nim
w ,,PGT” kilkukrotnie), ktore powstaje juz
ponad dekade, jest skarbonka bez dna i nie
wiadomo kiedy zostanie otwarte.

Poki co pomystem ewentualnej budowy
centralnego lotniska zajmuje si¢ powolany
przez MIB na poczatku lipca Resortowy
Zespot ds. CPL, ktory sprawe wnikliwie
bada i ma niebawem na jej temat sie wypo-
wiedzie¢. Wydaje sie jednak, ze na decy-
zje na tak lub na nie, wplyw bedzie mial
takze aktualny uklad sil wewnatrz partii
rzadzace;.

ALl

W tym roku
przetargi na kwote

W 2017 r. zamierzamy
podpisa¢ umowy
na sume kilkunastu
miliardéw zlotych.

Fot. Wikimedia
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Z Lublina do Liverpoolu

Wegierskie linie niskokosztowe Wizz Air,
$wietowaly w ubiegtym tygodniu pierwsze
urodziny swojej bazy w Lublinie, w ktorej
dysponuja, od 14 IX 2015 r., samolotem
typu Airbus A320. Podczas konferencji
prasowej przewoznik oglosil rozpoczecie
operacji na nowej trasie z Lublina do Li-
verpoolu w Wielkiej Brytanii. Potaczenie
to zostanie uruchomione 21 V 2017 r. Loty
odbywac si¢ bedg 2 razy w tygodniu. Linia
stale rozwija swoja lubelska siatke pota-
czen, ktora obecnie sklada si¢ z 7 tras do
4 krajow. W ubiegtym roku Wizz Air prze-
wiozl 175 tys. pasazeréw na trasach z i do
Lublina. W 2016 r. przewoznik oferuje po-
nad 300 tys. miejsc w tamtejszej siatce po-
taczen, co stanowi 57% wzrost w porow-
naniu do poprzedniego roku. Pierwszy rok
dziatalnosci bazy przewoznika w Lublinie
oceniam bardzo pozytywnie. Wizz Air jest
naszym glownym, stabilnym partnerem
w rozwoju siatki tanich polgczeri lotni-
czych. Decyzja o uruchomieniu kolejnej,
siédmej trasy do Liverpoolu potwierdza
potencjat naszego rynku - powiedzial pre-
zes Portu Lotniczego Lublin Krzysztof
Wojtowicz.

Zmiany organizacyjne
operatora logistycznego

Grupa CTL Logistics dokonuje prze-
ksztalcenn kapitatowych i struktural-
nych. W ramach zmian organizacyjnych,
prezesem wszystkich spolek nalezacych
do Grupy, w ktérych CTL Logistics ma
100% udziatéw, zostat Jarek Krol, obecny
prezes zarzadu spolki-matki CTL Logi-
stics. Dotychczasowy szef CTL Pétnoc,
Jan Szurek, bedzie kontynuowat dziala-
nia na stanowisku dyrektora oddziatu.
Szurek od 2007 r. petnit funkcje prezesa
zarzadu spotek CTL Trans-Port, CTL
Pétnoc i CTL Agencja Celna. Zmiany or-
ganizacyjne zwiekszg potencjat rynkowy
zaréwno spétki CTL Poétnoc, jak i ca-
tej Grupy CTL Logistics oraz dadzg no-
wy impuls do rozwoju firmy — podkresla
Krol. Wprowadzane zmiany majg tak-
ze ujednolici¢ struktury zarzadzania
w spotkach grupy, zapewni¢ sprawniej-
sze odpowiadanie na potrzeby klientow
i dalsza optymalizacje proceséw opera-
cyjnych zwigzanych z realizacjg zinte-
growanej ustugi logistycznej.
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Firma kurierska FedEx Express ot-
worzyta nowy oddzial w Chorzowie.
Znajduje si¢ on w centrum logistycznym
Prologis Park i powstal z polaczenia
dwoch innych oddziatow w Kedzierzy-
nie Kozlu i Katowicach. Nowa placowka
o powierzchni 7 tys. m? polozona jest
w bezposrednim sgsiedztwie autostrady
A4 oraz w poblizu wezta drogowego Gli-
wice So$nica, gdzie przecinaja si¢ auto-
strady A1iA4. Oddzial zostat wyposazo-
ny m.in. w 22 pomosty zatadunkowe dla
aut kurierskich oraz 32 bramy kurier-
skie. Spotka uruchomita réwniez sor-
townie, ktora obstuguje przesytki z potu-
dnia Polski oraz z Wroctawia i Poznania.

JM

Swdj dotychczasowy terminal, usy-
tuowany w woj. pomorskim, do nowo
powstalego obiektu w Pruszczu Gdan-
skim przeprowadzil Spedimex. Tym sa-
mym firma powiekszyta potencjal ma-
gazynowy i dystrybucyjny w pétnocnej
czesci Polski. Obiekt petni role termina-
lu przetadunkowego. Jego gléwnym za-
daniem jest dystrybucja przesylek
w szczegolnosci w wojewddztwach: po-
morskim, czesci zachodniopomorskie-
go oraz warminsko-mazurskiego. Dzie-
ki zapleczu logistycznemu petni takze
funkcje magazynu dla malych oraz
$rednich projektow. W nowo wybudo-
wanym parku logistycznym Spedimex
dysponuje powierzchnig blisko 5 tys. m?
i 11 dokami przetadunkowymi. Oddziat
zatrudnia 22 osoby.
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dr inz. Robert Sternik,
Akademia Humanistyczno-
-Ekonomiczna w Lodzi

Czy zakup
Pendolino

to byla dobra
inwestycja?

Polskie zobowigzania wobec
transportowej polityki Unii Euro-
pejskiej dotycza udroznienia mie-
dzynarodowych korytarzy tran-
sportowych prowadzacych przez
nasz kraj. Wieloletnie zaniedbania
doprowadzily do znacznego stopnia
degradacji kolejowej infrastruktury
transportowej, réwniez na tych waz-
nych szlakach. Rozpoczety w ostat-
nich latach proces remontoéw
i modernizacji kolei, z uwagi na skale
zaniedban, wymaga znacznych na-
kladow finansowych i czasu na uzy-
skanie znaczacej poprawy. Uru-
chomienie kolei wyzszych predkosci,
to nie tylko modernizacja lub prze-
budowa linii kolejowej, ale réwniez
wdrozenie nowoczesnych systemow
zabezpieczenia ruchu kolejowego
ERTMS/ECTS, czy modernizacja
systemow zasilania energetycznego.
Decydujac sie na zakup i wdrozenie
do stuzby nowoczesnych pociagéw
Pendolino, na nie do konca przygo-
towanej infrastrukturze kolejowej,
podjeto wigec znaczace ryzyko
biznesowe.

Nowoczesny pociag o predkosci
maksymalnej 250 km/godz., przy-
stosowany do pracy przy zasilaniu
przez jeden z czterech systemoéw za-
silania elektrycznego, przy niepel-
nym systemie zabezpieczenia ruchu
ECTS, nie jest w stanie na liniach
PKP wykazac tych zalet, ktére juz
dzisiaj uzasadnialyby potrzebe jego
zakupu. Z analizy wynikow dziatal-
nosci spétki PKP Intercity za ostatnie
kwartaly wyraznie wida¢, ze poprawe
wynikow, spotka w duzej mierze
zawdziecza pracy, znacznie tanszych
ilepiej dostosowanych do wymagan
infrastruktury oraz oczekiwan pa-
sazeréw pociagoéw typu Dart i Flirt.
Standard oferowany przez te pociagi
w polgczeniu z podniesieniem po-
ziomu obstugi podréznych, pun-
ktualnoscig polaczen zmienia po-
strzeganie kolei pozwalajac jej powoli
odzyska¢ utracong pozycje.

Zwolnienie aktywnosci gospodarczej
na wszystkich liczacych sie rynkach
globalnych spowodowalo zmniejsze-
nie podazy konteneréw w portac
i na statkach. Spadly frachty i zyski
armatorow liniowych.

Przetadunki konteneréw w I pétro-
czu 2016 r. wzrosly jedynie o 0,3%
w stosunku do analogicznego okresu
roku ubieglego. Jest to najgorszy wynik
od czasoéw ostatniej recesji w 2008-
2009 r., kiedy to zanotowano spadek
podazy o 8,3%, bedacy efektem zala-
mania wywolanego przez kryzys na
rynku amerykanskim.

Armatorzy pod kreska. Z tego po-
wodu wielu armatoréw liniowych za-
notowalo niespotykane dotad straty.
Maersk Line na prowadzeniu biznesu
kontenerowego w II kwartale 2016 r.
odnotowal 151 mln dol. netto na mi-
nusie. Hyundai Merchant Marine
w tym samym kwartale ponidst strate
188 mln dol., a Hanjin Shipping
162 mln dol. Hapag-Lloyd po podli-
czeniu wynikow stwierdzil, ze ITkwar-
tal 2016 r. byt najgorszym od 2014 r.,
bowiem przewozy konteneréw przy-
niosty strate 45 mln euro. OOCL po-
informowat o zakonczeniu I pétrocza
2016 r. ze stratg 109 mln dol. Podobnie
alarmujace informacje ptyna réwniez
od innych armatorow.

Nic dziwnego, skoro mierzacy dy-
namike zmian frachtéw i czarterow
Howe Robinson Containership Index
zmalal w ciggu ostatnich miesiecy
040%. To efekt wojny cenowej i niskich
frachtow oraz stabngcej podazy fadun-
kéw w kontenerach.

Latem tego roku zmniejszylo sie wy-
korzystanie przestrzeni fadunkowej
przez statki armatoréw liniowych. Na
niektorych potaczeniach stan wykorzy-
stania spadl ponizej 90%. Na poczatku
wrzesnia okolo 300 kontenerowcow
byto wytaczonych z eksploatacji. W wy-
niku tego nie udalo sie sprzedaé prze-
strzeni fadunkowej 800 tys. TEU.

Drewry szacuje, ze na gléwnych
rynkach przewozow liniowych na Oce-
anie Spokojnym przewoznicy zawarli

Na tegorocznym Forum Ekonomicz-
nym w Krynicy, podczas paneli
i spotkan dyskutowano takze o dzia-
faniach na rzecz zwiekszenia konku-
rencyjnosci polskiej branzy kolejowej
oraz obecnym programie inwestycyj-
nym i gtéwnych kierunkach zmian
na kolei.

Podczas panelu ,,Perspektywy roz-
woju transportu w Polsce”, ktory od-
byt si¢ z udzialem m.in. Ministra
Infrastruktury i Budownictwa An-
drzeja Adamczyka, prezes PKP S.A.
Mirostaw Pawtowski podkreslal, ze
obecne dziatania Grupy PKP dobrze
Wwpisuja sie w nowa strategie i progra-
my rzagdowe. W sumie inwestycje
branzy kolejowej ze srodkéw rzado-
wych, samorzadowych, innych fun-
duszy rozwojowych i pomocowych
do 2023 r. wyniosa okoto 70 mld zt.
Maja one wspiera¢ dlugoterminowy
postep gospodarczy.

Porty priorytetem. Pawlowski wy-
mienil w Krynicy priorytety Grupy
PKP na najblizsze lata. Zaliczyt do
nich m.in. zwigkszenie predkosci
kolejowych przewozéw towarowych

Maciej Grelowski,

minister infrastruktury Gospo-
darczego Gabinetu Cieni
Business Centre Club

Jakie powinny by¢ gtowne priorytety
ministerstwa infrastruktury i budow-
nictwa?
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Niekorzystny trend w przewozach morskich do 2017 r.?
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W prcie Rotterdam przetadowano 6,1 min TEU

MAREK GRZYBOWSKI

kontrakty o tacznej wartosci okolo
10 mld dol. Eksperci tej firmy oszaco-
wali te warto$¢ odnoszac do Sredniego
frachtu na rynku miedzy Azja a Ame-
ryka Polnocna w wysokosci 800 dol.
za kontener 40 TEU do Wybrzeza Za-
chodniego USA oraz 1,8 tys. dol. za
taka samg jednostke do portow Wy-
brzeza Wschodniego. To najnizsze
frachty od maja 2009 r.

Malo konteneréw w portach. Sytu-
acje na morskim rynku transportu
konteneréw znakomicie ilustruje sy-
tuacja w terminalach kontenerowych.
Obroty w 30 najwigkszych portach
kontenerowych wzrosty w I potowie
2016 1. jedynie 0 0,2% - wyliczyli eks-
perci Alphaliner. W portach tych prze-
fadowano w tym okresie 184,57 mln
TEU, podczas gdy w I polowie roku
2015 bylo to 184,28 mIn TEU. To po-
fowa globalnej podazy konteneréw na
rynku.

(mniej o ,3% r

—

Spowolnienie gospodarcze Chin od-
czuly szczegdlnie porty, ktore zawdzie-
czaly temu rynkowi wysokie obroty
w terminalach kontenerowych. Naj-
wigksze straty ponidst Hongkong.
W ciagu 7 miesiecy przeladowano
w nim okoto 10,8 mIn TEU kontene-
réw, o 10,7% mniej niz rok wczesniej.
To kontynuacja trendu z 2015 r., kiedy
to przeladowano o0 9,7% mniej konte-
ner6éw niz w 2014 r. (odpowiednio
- 20 mIln TEU i 22,2 mln TEU) - in-
formuje w swoich statystykach Zarzad
Portu Morskiego Hongkong. Najwiek-
szy terminal tego portu Kwai Tsing
przeladowat 3,43 mIn TEU, Wlaczajac
w to transshipmenty. Przetadunki
w tym terminalu byly nizsze az 11,9%
niz w 1 pétroczu 2015 r.

Zmniejszenie podazy konteneréw
odnowaly réowniez terminale w Du-
baju (mniej o 6,1% rdr), Singapurze
(-5,1%), Tanjung Pelepas (-2,8%),

Mysle¢ kompleksowo

Forum w Krynicy takze kolejowe

£

POLSKA
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RODOWA

Jeden z paneli krynickiego forum

JERZY KONWICKI

oraz rozwoj potgczen z polskimi por-
tami morskimi Szczecin-Swinouj$cie
i Gdynia-Gdansk. - Chcemy aby na-
sze pociggi z tych portéw, ktére sq
oknem na swiat, byly kierowane jak
najdalej w glgb Europy, czyli na po-
tudnie — powiedzial prezes PKP S.A.
Podkreslit takze znaczenie polaczenia
wschod-zachdd, ktore jest juz prawie
gotowe. Pociagi towarowe dojezdzaja

Obok efektywnego i racjonalnego za-
gospodarowania $rodkéw unijnych na
rzecz rozwoju sieci drogowej w Polsce,
powinno to by¢ zrealizowanie projektu
elektronicznego poboru opfat za uzytko-
wanie drog ekspresowych i autostrad dla
wszystkich uzytkownikéw, zaréwno tran-
sportu ciezarowego jak i osobowego. Opla-
tami zintegrowanymi i skutecznie eg-
zekwowanymi nalezy obja¢ maksymalnie
mozliwy zakres eksploatowanych, kwa-
lifikowanych drog, a gromadzone fun-
dusze maja zabezpieczy¢ wlasciwe
utrzymanie polskiego sytemu drogowego
oraz jego rozwoj i modernizacje w diugim
horyzoncie czasowym.

Elementem niezbednym i koniecznym
dla ustanowienia efektywnego systemu
poboru opfat jest osiggniecie porozumie-
nia z koncesjonariuszami operujacymi
w Polsce. W interesie dobra ogélnego
i efektywnoéci systemu nie mozna po-
zostawi¢ odcinkow koncesjonowanych
poza ogélnym systemem zintegrowanych
optat drogowych. Decyzja o realizacji
zadan systemowych powinna by¢ za-
strzezona dla panstwa i jego organdw.

Fot. PKP PLK

do nowoczesnego, rozbudowanego
centrum przeladunkowego w Mala-
szewiczach.

Juz w tym roku poprawity sie moz-
liwosci przewozu fadunkéw po torach
dzigki zakoniczonej modernizacji mo-
stu nad Martwg Wisla i dojazdu do
Portu Gdansk. Kolejna pozytywna
zmiana to m.in. zakonczenie budowy
mostu granicznego na Nysie Luzyckiej
na polsko-niemieckiej granicy. Wzro-
stowi konkurencyjnosci kolei beda
sprzyjaly takze modernizacje linii:
Rail Baltica, Warszawa-Poznan oraz
poprawa infrastruktury kolejowej na
Slasku czy wschodnich przej$ciach
granicznych.

W obecnej perspektywie PLK za-
mierza skupi¢ sie przede wszystkim
na podnoszeniu konkurencyjnosci
transportu towarowego. Dzieki plano-
wanym modernizacjom za ponad 66
mld zl, za kilka lat zapewniony ma

Jakie dziatania nalezy podja¢ w sprawie
poboru optat?

Wlasciwym dzialaniem do ustanowienia
kompleksowego systemu oplat, powinno by¢
podjecie decyzji co do sposobu realizacji tego
projektu. Ze wzgledu na uptywajacy czas
wydaje si¢ nierealnym przeprowadzenie
w koniecznym terminie przetargu na kolej-
nego operatora. Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa dokonujac wyboru operatora
systemu i stosowanej technologii, bez wzgle-
du na opcje polityczna, przesadzi wowczas
na dlugi czas o technice poboru opfat.

Wydatkowano ogromne sumy na stwo-
rzenie technicznego zaplecza dla realizacji
poboru oplat. W celu zmiany zakresu
i sposobu realizacji nalezy przeprowadzi¢
rynkowy konkurs ofert handlowych, po-
zostajac przy istniejagcym systemie po-
miaru i egzekucji optat. Zmiana koncepcji
w zakresie technologii moze by¢ uzupet-
nieniem, nie za$ zastgpieniem, co skut-
kowaloby kolejnymi, gigantycznymi
kosztami tworzenia materialnego zaple-
cza dla obstugi nowego sytemu.

Pozyteczng i znaczaca jest decyzja o re-
alizacji oplat drogowych bez wzgledu na

Fot. Marek Grzybowski

Szanghaju (-0,8%), a w Europie
- Rotterdam przetadowat 6,1 mln
TEU (mniej o 2,3%). Gorsze wyniki
zanotowalo facznie 6 portéw z pierw-
szej dziesiatki, co jest znaczacym
symptomem spowolnienia gospodar-
czego na wiodacych rynkach.

Do portow, ktdre oparly sie zawiro-
waniom rynkowym naleza Algeciras
ze wzrostem przetadunkow kontene-
réw o 13,1% rdr (2,35 mln TEU, w tym
transshipmenty). Port hiszpanski wy-
przedza pod wzgledem dynamiki Port
Kelang (koto Kuala Lumpur - wzrost
0 12,3%) oraz Colombo (Sri Lanka
- okoto 11,2%).

Sytuacja na rynku morskiego trans-
portu kontenerdw jest trudna i nie
wida¢ poprawy, ktora powinno zosta¢
wywolana zwigkszonym popytem
przed$wigtecznym. Nie pomogly alian-
se strategiczne armatoréw liniowych
i firm logistycznych, wprowadzanie na
morze gigantycznych kontenerowcdow,
ani spadek cen paliwa.

W 2008 r. transport morski byl row-
niez ta branza, ktora zareagowala naj-

Sytuacja na rynku
morskiego transportu
kontenerdw jest trudna
i nie wida¢ poprawy

szybciej na kryzys wywotlany przez
spekulacje na rynku nieruchomosci
w Stanach Zjednoczonych. Eksperci
prognozuja, ze niekorzystny trend
w podazy fadunkow i przewozach
morskich moze utrzymac¢ si¢ jeszcze
w 2017 r., co bole$nie odczuja nie tylko
armatorzy ale rowniez operatorzy ter-
minali i inni przewoznicy.

zosta¢ dwukrotnie szybszy przewdz
tadunkow. Towarowe sktady pojada
plynniej i sprawniej oraz z wigkszymi
fadunkami. W wielu miejscach dogod-
nymi trasami oddzielonymi od prze-
wozdw pasazerskich.

Wsp6lny bilet. Grupa dazy tez do
dalszego zwiekszania liczby swoich
klientéw - w I pétroczu 2016 r. odno-
towano 27% wzrost liczby pasazerow
na pokladach pociagéw PKP Intercity
w poréwnaniu z analogicznym okre-
sem roku ubiegtego. Aby byto to moz-
liwe, kolej musi by¢ jeszcze bardziej
przyjazna. Recepta na to ma by¢ wpro-
wadzenie wspolnego biletu.

Nalezy przyblizyé kolej tym, ktérzy
obecnie z niej nie korzystajg lub wrecz
si¢ jej bojg — powiedzial Pawlowski.
- Wiedza, ktora jest potrzebna pasa-
zerowi to tak naprawde tylko to, dokgd
chce dojechac i ile moze przeznaczyc
na to pieniedzy. Reszte powinien mu
podpowiedziec specjalnie zaprogramo-
wany system. Prace nad wprowadze-
niem wspolnego biletu juz trwaja,
a koordynuje je MiB.

I cigg dalszy na str. 7
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obcigzenia wynikajace z wielkosci ru-
chu drogowego. Zaznaczam, ze otwie-
ranie bezplatnych przejazdow bylo
szkodliwe materialnie i spolecznie,
tworzylo sztuczne spietrzenia ruchu
i powodowalo znaczace koszty dla Kra-
jowego Funduszu Drogowego. Podjecie
tej decyzji przed sezonem jest tez ele-
mentem edukacji komunikacyjnej uzyt-
kownikow drog w Polsce i opiera si¢ na
ogoélnoeuropejskim standardzie.

Najwieksze zagrozenia w inwestycjach
infrastrukturalnych to....

Opdznienia w realizacji podpisa-
nych umoéw na budowe infrastruk-
tury transportowej wynikajace
z zawilosci prawnych i niekompe-
tencji zainteresowanych. Zwracam
uwage, ze realizacja zadan infra-
strukturalnych to niezbedny rozwoj
ekonomiczny Polski, a takze istotny
wzrost komfortu zyciowego obywa-
teli, nie za$ zaspakajanie aspiracji
materialnych i spotecznych dla wy-
branych grup interesariuszy.

JM
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Polska lideruje w UE w transporcie drogowym

Ale jest na koncu w zegludze srodladowej

Transport samochodowy to polski przemyst narodowy

JANUSZ MINCEWICZ

Polska nalezy do unijnych potentatow
w transporcie drogowym, sredniakow
w przewozie ladunkow koleja i jest
zdecydowanych unijnym outsiderem
w towarowej Zegludze srodladowe;j.

To nie jest dobre dla naszego natu-
ralnego $rodowiska, bowiem najbar-
dziej ekologiczne $rodki transportu sa
w zdecydowanej mniejszosci. Nieeko-
logiczny transport drogowy, wg staty-
styk z 2014 r., mial az 73,4% udzial
w polskim rynku, wobec 26,5%
transportu kolejowego i tylko 0,1%
rzecznego.

Polski przemysl narodowy.
W ostatnich latach w Unii Europejskiej
nastapil bardzo dynamiczny, kosztem
transportu kolejowego, rozwoj drogo-
wych przewozow towarowych. Kraje
unijne przewoza tym transportem az
74,9% swoich tadunkoéw. Lideruje Fran-
cja, ktéra samochodami transportuje
az 86,4% swoich tadunkow. Wicelide-

TRZY PYTANIA

rem jest Polska z prawie 75% udziatem.
Wyprzedzamy takie potegi gospodar-
cze jak Niemcy (73,1%), Austria (63,2%)
i Holandia (47,6%). Ekonomisci sza-
cujg, ze ok. 8-10% polskiego PKB zwig-
zane jest z transportem drogowym.
— W Brukseli o polskim transporcie
drogowym mowi sie, ze to ,,polski prze-
myst narodowy”. Jadgc drogami paristw
starej Unii codziennym widokiem sg
cate konwoje polskich ciezarowek.
Mamy okoto 180 tys. pojazdow, a wiel-
ka Rosja tylko 60 tys. To najsilniejsza
flota w Europie — podkresla Tadeusz
Jarmuziewicz, byly wiceminister
transportu.

Jego zdaniem decydujacy dla roz-
woju polskiego transportu samocho-
dowego byt 2004 r. i wejscie do UE.
- Jedno z gtownych przestan unijnych,
czyli swobodny przeplyw towaréw
i ustug, okazat si¢ zbawieniem dla pol-
skiego transportu. Ta branza, jak mato
ktéra wykorzystata ten przywilej. Do-
step do rynku unijnego bez zezwole#

Fot. Janusz Mincewicz

spowodowat gwattowny jej rozwdyj,
a nizsze koszty przewoznikow na starcie
spowodowaly stopniowe przejmowanie
rynkow przewozowych w Europie
- diagnozuje Jarmuziewicz. W ciagu
kilku lat polscy przewoznicy zbudowali
u swoich europejskich klientow zaufa-
nie i pewno$¢ solidnego wykonania
ustugi. Opanowali w calosci niektore
kierunki przewozowe.

- Dzisiejsze napiecia w relacjach
transportowych z Niemcami czy Rosjg,
to nic innego jak proba odwojowania
niektorych rynkéw. Pozycja polskiego
transportu drogowego w Europie, w po-
rownaniu z polskimi przewoznikami
kolejowymi czy lotniczymi jest, jest
dominujgca - podsumowuje byty
wiceminister.

Wyprzedzamy potegi gospodarcze.
Choc¢ w ostatnich latach polska kolej
towarowa stracita prawie 20% udziatu
w rynku, to nadal nalezy do czotéwki
w UE i wyprzedzamy europejskie po-
tegi gospodarcze. Przy $redniej unijnej
wynoszacej 18,4 %, polska kolej cargo
ma w rynku krajowym 26,5% udzial.
Wyprzedzaja nas tylko Austria (33,3%)
oraz Rumunia (30,2%). Za nami s3
Niemcy (18,8%), Bulgaria (18,2%)
i Francja (10,7%). Byloby jeszcze lepiej,
gdyby nie stan polskiej infrastruktury,
ktora to gtownie przyczynia sie do
spadku przewozéw cargo.

- Polska infrastruktura kolejowa,
z perspektywy unijnej, wyglada najgo-
rzej na tle pozostatych gatezi, nie liczgc
zeglugi srodlgdowej, ktorej po prostu nie
ma, a takze na tle innych paristw czton-
kowskich. Zwraca sig takze uwage, ze
oplaty w Polsce za korzystanie z infra-
struktury kolejowej nalezg do najwyz-
szych w Europie. Jest orzeczenie
Trybunatu Sprawiedliwosci, kazgce
zweryfikowac sposéb naliczania tych
oplat — méwi europosel prof. Bogustaw
Liberadzki, byly minister transportu.
Ale jest szansa, ze po zakonczeniu wiel-
kiej modernizacji polskiej infrastruk-
tury i po wejsciu w Zyciu IV Pakietu

Kolejowego polska i europejska kolej
towarowa zyska na znaczeniu i nie be-
dzie juz traci¢ udziatu w rynku na rzecz
transportu samochodowego.

Niewielki udzial w polskim rynku
przewozow towarowych stanowi ze-
gluga $rédladowa. Ze znikomym 0,1%
udziatem w rynku jestesmy w samym
ogonie UE. Szczegolnie blado wypa-
damy na tle liderujacej Holandii,
w ktorej transport rzeczny stanowi az
46,6% udzial w rynku krajowym. Cie-
kawostka jest fakt, ze w Kraju Tulipa-
noéw kolejowy transport towarowy ma
tylko 5,8% udzial i nalezy do najniz-
szych w UE. Daleko za przodujaca
w transporcie wodnym Holandig jest
Rumunia (29%) i Bulgaria (26,9%).
Polske wyprzedza Austria (3,5%) oraz
Francja (2,9%). U nas ciagle przewozy
towarow barkami malejg z roku na
rok, a sezony nawigacyjne sa coraz
krétsze. Ale jest szansa, ze bedzie le-
piej, bo Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi zapowiada ofensywe
inwestycyjna w zaniedbang od lat in-
frastrukture rzeczna.

Dzisiejsze napiecia w re-
lacjach transportowych
z Niemcami czy Rosja,
to nic innego jak

préba odwojowania
niektorych rynkow

Dr Jerzy Kwiecinski, wiceminister
rozwoju uwaza, ze Polska powinna
inwestowaé w rozwdj zeglugi $rédla-
dowej, bo to bardzo zaniedbany rodzaj
naszego transportu. — Co wazne, jest
to transport przyjazny Srodowisku i do
jego rozwoju mozemy wykorzystywac
srodki unijne, szczegdlnie w odniesieniu
do transportu towarowego. Pierwsze
projekty dotyczgce rzecznych szlakow
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wodnych byly juz realizowane w ra-
mach perspektywy finansowej 2007-
2013, ale dotyczyty ochrony prze-
ciwpowodziowej we wroctawskim
wezle wodnym oraz rewitalizacji byd-
goskiego wezta wodnego. Natomiast
potrzeba nam projektow, ktore bedg
traktowaly szlaki wodne do rozwoju
zeglugi $rédlgdowej, do celow gospo-
darczych, jako srodka transportu
- moéwil przed rokiem minister
Kwiecinski.

Prof. Krystyna Wojewo6dzka-Krol,
z Uniwersytetu Gdanskiego podkre-
$la, ze transport wodny $rédladowy
jest ta gatezia, ktora zapewnia efekty
ekonomiczne (niskie koszty transpor-
tu), ekologiczne (matly degradacyjny
wplyw na $§rodowisko) i spoteczne,
bo jest w stanie zaspokoi¢ rosnacy
popyt na przewozy na zapleczu por-
tow morskich. - Dlatego Polski nie
staé¢ na niewykorzystywanie gatezi
odpowiadajgcej na wspétczesne po-
trzeby, najbardziej przyjaznej dla
srodowiska, i atrakcyjnej ekonomicz-
nie. Powinnismy inwestowac w jej
rozwdéj zeby zminimalizowac obecnie
ponoszone straty i zapewnic¢ wspo-
mniane efekty w przysztosci — zaleca
profesor UG.

Tomasz Buras,
prezes DHL Express Poland

Czy e-commerce ma wplyw na rozwoj
branzy TSL?

Nie ma zadnych watpliwosci, Ze e-com-
merce napedza rozwoj TSL, sprzyjajac
wymianie handlowej z calym swiatem. Za
posrednictwem transakcji dokonywanych
przez internet, wszechobecna dzisiaj glo-
balizacja handlu $§wiatowego zapewnia
swobodny przeptyw débr i ustug wszyst-
kim oraz wszedzie. Dotyczy to réwniez
polskiego handlu zagranicznego - rosnie
import débr i ustug, a polscy przedsie-
biorcy doskonale radzg sobie na rynkach
miedzynarodowych. Dynamiczny rozwoj
e-commerce umozliwia polskim firmom
pozyskiwanie nowych zagranicznych
klientéw i nowych rynkéw zbytu. Z ob-
serwacji zachowan klientéw wynika, ze
zmieniaja oni kierunki eksportu, zwiek-
szajac sprzedaz na rynki pozaunijne i co-
raz $mielej wchodzac na inne bardziej
odlegle m.in. azjatyckie. Za posredni-
ctwem naszych ustug lotniczych klienci
wysylaja towary na caly swiat.

W Polsce realizujemy ustugi dla firm
niemal z kazdej branzy, bowiem w kazdym
z sektoréw funkcjonuja klienci prowadza-
cy biznes na skale migedzynarodows lub
globalna, ktorzy z racji wykonywanej
dziatalno$ci maja potrzeby szybkiego,
niezawodnego eksportu lub importu do-
kumentdw, jak i towaréw. Naleza do nich
klienci z branz zwiazanych z produkcja
i serwisem elektroniki uzytkowej, prze-
myslowej, medycznej, odziezowej, prze-
mystu lotniczego i sektora ustug mo-
toryzacyjnych. Wéréd naszych klientéw
przybywa firm, ktore decyduja si¢ na re-
lokacje do Polski centréw dystrybucyjnych
o zasiegu miedzynarodowym i zaktadow
produkujacych towary na eksport.

W jakim zakresie e-commerce wptywa na
rozwoj wspotpracy miedzynarodowej?
E-commerce ma bezposredni wptyw
na szybkos¢ realizacji dostaw i rozwdj
przesylek miedzynarodowych, bowiem
decydujaca role w ekspansji zagranicznej

odgrywa sprawna obstuga miedzynaro-
dowej wymiany towarowej. Obejmuje ona
terminowsa i kompleksows realizacje
ustug dostawy miedzynarodowych prze-
sylek ekspresowych, wraz z dostepem do
aplikacji internetowych, ktére umozli-
wiaja $ledzenie losu przesytki, zawieraja
aktualne informacje celno-podatkowe
i sa zZrédlem wiedzy na temat ulatwien
prowadzenia eksportu w danym kraju.
Jedng z ustug, ktore umozliwiajac odpo-
wiednie przygotowanie do prowadzenia
dziatalno$ci eksportowo-importowej,
ulatwiaja globalng wymiane handlowa
i przyczyniaja si¢ do wzrostu bizneséw
klientéw jest DHL TAS.

To aplikacja umozliwiajaca klientom
uzyskanie niezbednej wiedzy handlowej
i celno-podatkowej oraz oszacowanie kosz-
tow miedzynarodowej wymiany handlo-
wej zwigzanych z wejsciem przedsigbiorcy
na nowy rynek. Dla odbiorcéw indywidu-
alnych, dokonujacych zakupéw w zagra-
nicznych internetowych serwisach

Lidl nalezy do najszybciej rozwijajacych sie firm handlowych w Europie.
W zwiazku z rownie dynamicznym rozwojem sieci w Polsce poszukujemy:

aukeyjnych i wysytkowych, bedacych
naszymi klientami, udogodnieniem jest
e-rozwigzanie On Demand Delivery.
To elastyczny system proaktywnych
powiadomien oraz sledzenia przesytki
miedzynarodowej, od momentu jej
nadania do chwili doreczenia, jak réw-
niez wybor najkorzystniejszej formy jej
odbioru przez adresata, m.in. z auto-
matéw DHL.

Jest takze szansa na rozwoj wspétpracy
miedzynarodowej?

Tak. Wraz z rozwojem e-commerce
przybywa polskich firm, ktore zamie-
rzaja rozpoczaé lub juz prowadza dzia-
talno$¢ biznesowa poza granicami
kraju. Potwierdzaja to odnotowywane
od kilku lat dobre wyniki pod wzgle-
dem liczby zrealizowanych przez nas
przesylek miedzynarodowych, osia-
gajace dwucyfrowy wzrost wolumenu
obstugiwanych przesylek.

JM

FIRM TRANSPORTOWYCH DO DYSTRYBUCJI ARTYKULOW SPOZYWCZYCH

Oferujemy:

e terminowe realizowanie ptatnosci
e zwrot kosztow optat drogowych

Wymagania:

e tabor dedykowany do obstugi sieci Lidl w iloSci min. 4 zestawdw: ciagnik z naczepa

stata wspotprace na partnerskich i jasnych zasadach
ciagtosé zlecen na podstawie umowy
optymalne wykorzystanie taboru

klauzule wyréwnujaca wahania cen paliwa

chtodnicza multitemperaturowa o tadownosci 33 palety, wyposazona w przegrode termoizolacyjna
e decyzje urzedowe o dopuszczeniu srodka transportu do przewozu artykutéw spozywczych
e realizacja czynnosci zatadunkowo-roztadunkowych po stronie kierowcy
e praca 7 dni w tygodniu

Zgtoszenia prosimy wysyta¢ na adres: Lidl Sp. z 0.0. Sp. k., ul. Poznanska 48, Jankowice 62-080 Tarnowo Podgdrne, Dziat Logistyki lub e-mail: transport@lidl.pl
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BAROMETR RYNKOWY

Barometr transportowy
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Budujaca stabilizacja. W odniesieniu do
danych prezentowanych przed tygodniem
wskazowka barometru nie zmienita poto-
zenia. Nadal relacja ofert frachtéw w sto-
sunku do wolnych przestrzeni fadunko-
wych wynosi 60% do 40%.

Eksport to zdecydowana przewaga wzro-
stow. Jedyny spadek dotyczy Litwy i wynosi
15%. W przypadku Holandii wartosci pro-
centowe nie zmienily sie. Natomiast naj-
wigkszy skok w gore zanotowata Ukraina
+11%), Francja (+8%) i Rosja (+6%). Da-
nia i Niemcy to w obu przypadkach zwyzka

—
—

wskazal obnizke jedynie w odniesieniu do
Litwy (-10%), Rosji (-5%) i Niemiec (-1%).
Czechy zostaly na poprzednim poziomie re-
lacji, natomiast Ukraina wystrzelila w gore
az 0 22%. Reszta krajow to niewielki bo
0 1%, przyrost (Holandia, Francja, Belgia).
Proporcja pomiedzy ofertami frachtow
a wolnymi przestrzeniami ladunkowymi
pozostata na podobnym do poprzedniego
poziomie. Przyczynila si¢ do tego dobra sy-
tuacja zaréwno na wyjazdach, jak i powro-
tach. W rezultacie nadal dominuje rynek
bardziej przyjazny dla przewoznikéw.

!

System Firma logistyczno-transportowa
- z

siedziba w Szczecinie

D

poszukuje pracownika do pracy w logistyce.
kiego, ki

i s¢ jezyka niemi glelskieg
bardzo dobre warunki pracy i placy

KONTAKT:
Tadeusz Kurowski

L, 782 699 865 (w godz. 9.00 - 17.00)
<] tkurowski@cross-system.eu

(F’ Firma logistyczno-transportowa
“ﬁ z sledziba w Szczecinie

ia prawa jazdy

EE do pn;cyw‘ porcie
Bardzo dobre warunki pracy i placy

gdzy odowym.

KONTAKT:

Tadeusz Kurowski
L. 782 699 865 (w godz. 9.00 - 17.00)
t.kurowski@cross-system.eu

Dobre wyniki w okresie wakacyj-
nym uzyskat PKS Polonus. Blisko o 3%
wzrosta liczba pasazerdw, jacy skorzysta-
li z ustug przewoznika w poréwnaniu do
lipca i sierpnia roku poprzedniego,
w tym o 13% do miejscowoséci nadmor-
skichio 11% na Warmie i Mazury. Firma
zakupita w ciggu roku 7 nowych i uzywa-
nych autokaréw, a takze nawigzala
wspolprace z regionalnymi przewoZni-
kami PKS Elblag i PKS Radzyn Podlaski
na trasach z Warszawy do/z Krynicy
Morskiej, Kolobrzegu, Leby, Darléwka,
Grudzigdza i Gizycka. W planach spotki
na najblizsze 2-3 lata jest dokupienie ko-
lejnych 10 pojazdéw wysokiej pojemno-
$ci, co zwickszy ich udzial we flocie
(obecnie 40) do co najmniej polowy.

CB

Trasa Swietokrzyska z nowym tunelem

Trwa budowa potaczenia warszawskich dzielnic Pragi Potnoc i Targowka

o

Gotowy tunel wsuniety zostat w nasyp kolejowy

JACEK KOSECKI

W nasyp kolejowy, w poblizu ulicy
Zabranieckiej, ,,wsunieta” zostala go-
towa konstrukcja tunelu, a cala opera-
cja trwatla pot godziny.

Sama procedura zaczela si¢ juz ponad
tydzien wczesniej, gdyz trzeba bylo ro-
zebrac tory kolejowe, trakcje i odpowied-

nio przygotowac nasyp. Oczywiscie takze
znacznie wezeéniej, bo od trzech miesiecy,
budowana byta konstrukeja tunelu (ko-
lejnego w budowanej trasie).

Tunel. Ten wazacy 3,2 tys. t kolos,
zostal przetransportowany na swoje
miejsce za pomoca specjalnych, zdalnie

Fot. Urzad m.st. Warszawy

sterowanych wozkow z lacznie ponad
400 kotami, obracajagcymi si¢ wokot
wlasnej osi.

Ten obiekt, podobnie jak tunel znajdu-
jgcy sig pod trasq kolejowg do Legionowa
i Gdanska, widoczny na koricu ul. Kawe-
czynskiej, zostat zbudowany obok toréw,
a nastepnie przewieziony w docelowe
miejsce. Teraz drogowcy rozpoczng odbu-
dowe odcinka linii kolejowej nad tunelem.
W ten sposéb znacznie krotszy jest czas
wylgczenia ruchu kolejowego - nie kilka
miesiecy, ktore bylyby potrzebne na bu-
dowe tunelu ,,klasyczng” metodg, czyli od
razu w nasypie kolejowym, a zaledwie
kilkanascie dni — powiedzial Tomasz
Kunert z Urzedu m.st. Warszawy.

Oszczedno$¢ czasu. Dzieki zastoso-
wanej technice, wylaczenie linii kolejo-
wej mozna bylo zminimalizowad¢,
skracajac terminy blisko 6-krotnie
- z okolo 3 miesi¢cy do zaledwie nieco
ponad 2 tygodni. Aktualnie trwaja takze

prace na odcinku od ul. Kijowskiej do
ul. Objazdowe;j.

Wykonana zostata podbudowa obu
jezdni, powstaja tam takze chodniki
oraz $ciezka rowerowa. Budowa drogi
od ul. Objazdowej do samego tunelu
zacznie sie, gdy zlikwidowane zostang
zbiorniki technologiczne obnizajace
poziom wod gruntowych.

Trasa Swietokrzyska, na ktérg war-
szawiacy czekaja dobre pot wieku, ma
utatwi¢ polaczenie Centrum, przez
Prage Polnoc, z Targéwkiem. Dlugos¢
cato$ci to ponad 3 km - od Mostu Swie-
tokrzyskiego do ul. Zabranieckiej.
Pierwszy odcinek trasy, od Wisty do ul.
Zamoyskiego, powstal dwa lata temu.

Umowe na zaprojektowanie i budowe
tego odcinka trasy, podpisano w maju
2015 r. Roboty rozpoczeto w pazdzierniku
ubieglego roku, a zakonczy¢ si¢ majg we
wrzesniu przyszlego. Koszt inwestycji to
76 mln zl, a wykonawca jest firma Strabag,

Final konkursu Drivers’ Fuel Challenge

Kierowcy z catego swiata rywalizowali w Goteborgu

Finalici Drivers' Fuel Challenge 2016

W finale organizowanego przez Volvo
Trucks konkursu Drivers’ Fuel Challenge
2016 wzieto udzial 28 uczestnikow. Sto-
czyli oni walke o tytul najbardziej eko-
nomicznego kierowcy na $wiecie.

Konkurs wygral Toma$§ Horcicka
z Czech, ale poprzeczka w tegorocznych
zawodach zostala zawieszona bardzo
wysoko, poniewaz uczestnicy byli oce-
niani zaréwno pod wzgledem zuzycia
paliwa, jak i czasu przejazdu.

Kierowcy samochod6w ciezarowych
z calego $wiata spotkali si¢ na torze te-
stowym Volvo Trucks w Goteborgu,

Elektryczny, inteligentny, skomuniko-
wany - taki ma by¢ uzytkowy samochod
przyszlosci wedlug Mercedes-Benz
Vans. Firma przedstawila swoja strate-
giczna inicjatywe dla branzy transpor-
towej: adVANCce.

Transformacja sektora transportowego
jest efektem roznych trendéw - ekono-
micznych i spolecznych, m.in. urbanizacji,
wzrostu znaczenia e-handlu, tworzenia
inteligentnych sieci dla szerokiej gamy
technologii, a takze rozprzestrzeniania
si¢ platformowych modeli biznesowych.

Innowacje. Korzystajac z obecnych
i przysztych mozliwosci technologicznych,
jakie daje cyfryzacja, automatyzacja i ro-
botyka, Mercedes-Benz Vans z producenta
samochodow rozwija si¢ w kierunku do-
stawcy systemowych rozwiazan, ktéry
w przyszlosci poza swoimi pojazdami
oferowac bedzie zintegrowane i inteligen-
tne systemy majce uczynic transport dobr
i pasazerow jeszcze efektywniejszym.
Przed klientami otworzg one nowe moz-
liwosci biznesowe, zapewniajac im dodat-
kowe korzysci ekonomiczne.

W ciggu pierwszych 6 miesigcy osiggne-
lismy najlepsze wyniki w historii Mercedes-
-Benz Vans. To zapewnia nam doskonate
podstawy do konsekwentnego wzmacnia-
nia pozycji naszego oddziatu aut uzytko-
wych w przysztosci — powiedzial szef
Mercedes-Benz Vans Volker Mornhinweg
podczas Van Innovation Campus w Stutt-
garcie. Aby sprostac ogromnym zmianom
w naszym sektorze, wdrazamy strategie
»Mercedes-Benz Vans goes global«. Zapew-

w Szwecji, by rywalizowac ze sobg w de-
cydujacej rundzie konkursu Drivers’ Fuel
Challenge. Zadaniem uczestnikéw bylo
pokonanie pojazdem Volvo FH toru
o dlugosci 6,9 km, zuzywajac przy tym
jak najmniej paliwa. Ale to nie wszystko:
w tegorocznej edycji konkursu, ci, ktorzy
ukonczyli swoj przejazd przed uptywem
okreslonego czasu, otrzymywali dodat-
kowe punkty.

W dzisiejszych czasach decydujgce zna-
czenie dla firm transportowych ma do-
trzymywanie terminéw dostaw. Dzigki
wprowadzeniu ograniczenia czasowego,
Drivers’ Fuel Challenge jeszcze lepiej we-
ryfikuje umiejetnosci, jakich wymaga sie

Fot. Volvo

od kierowcéw w ich codziennej pracy. Zeby
wygral, kierowca musi wyjgtkowo sta-
rannie zaplanowac¢ jazde, przewidywaé
manewry i oszczedzadé paliwo — moéwil
Ricard Fritz, wiceprezes ds. produktow
i sprzedazy pojazdéw w Volvo Trucks.

Ekonomia. Warunkiem powodzenia
w konkursie bylo osiagniecie duzej pred-
kosci $redniej przy jak najnizszym zuzyciu
paliwa, na co dodatkowo pozwalaly Volvo

Kierowca jezdzacy
ekonomicznie moze
zapewnic¢ swojej firmie
nawet 10% oszczednos-
ci na kosztach paliwa

FH wyposazone w niedawno udoskona-
lony uktad napedowy. Na koszty paliwa
przypada okolo jedna trzecia calkowitych
kosztéw firmy transportowej. Jednak aby
prowadzi¢ naprawde ekonomiczng dzia-
falnos¢ transportowa, nie wystarczy dys-
ponowaé nowoczesnym samochodem
cigzarowym - potrzebny jest réwniez
dobry kierowca. Dlatego tez kazda firma
i producent, powinni przyklada¢ duzg

wage do procedur przekazania pojazdu
i profesjonalnego szkolenia kierowcow.

Poprzez Drivers’ Fuel Challenge chcemy
pokazac, ile tak naprawde zalezy od do-
brego kierowcy. Kierowca jezdzgcy eko-
nomicznie moze zapewnic swojej firmie
nawet 10% oszczednosci na kosztach pa-
liwa. W dtuzszej perspektywie sumujg sie
one w pokazne kwoty — podkreslat Lene
Larsen, menedzer projektu ds. Drivers’
Fuel Challenge w Volvo Trucks.

Zwycigstwo w Drivers’ Fuel Challenge
bylo nie lada wyczynem. W finale kon-
kursu rywalizowalo ze soba 28 najlepszych
kierowcow z calego $wiata, wylonionych
w finafach regionalnych i krajowych, spo-
$réd ponad 12 tys. uczestnikow. Z tej
grupy do $cistego finatu zakwalifikowato
sie czterech finalistow: Stanislav Martynov
z Rosji, Emir Salihovi¢ z Bo$ni i Herce-
gowiny, Tomas Horcicka z Czech i Kjetil
Dale z Norwegii, a najlepszym okazal sie
kierowca czeski.

W trakcie globalnego finalu konkursu,
reprezentujacy Polske Piotr Krahel uzyskat
drugi najnizszy wynik zuzycia paliwa
w pierwszej porannej rundzie kwalifika-
cyjnej, jednak do zakwalifikowania si¢ do
dalszej rywalizacji zabrakto mu punktéw
bonusowych za czas przejazdu.
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Przysztos¢ w transporcie

adVANce - nowa inicjatywa dla branzy

Samochdd przysztosci Vision Van

niamy rozwigzania transportowe dopaso-
wane do epoki cyfrowej i zmieniamy auta
dostawcze w inteligentne, skomunikowane
centra informacji na kotach. W tym celu
przez kolejne 5 lat zainwestujemy sume
okoto 0,5 mld euro i stworzymy osobng
jednostke organizacyjng.

Przyszle potrzeby. Inicjatywa adVANce
pozwala na systematyczne dostosowywanie
sie do nowych, dynamicznie zmieniajacych
sie wymagan nabywc6w — np. rosnaca po-
pularnoéc jedzenia i codziennych towaréw
zamawianych przez internet.

Gwaltownie przybywa tu klientow,
ktorzy oczekuja dostawy tego samego
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dnia, a nawet w ciggu godziny. Jedno-
cze$nie coraz wiecej ludzi zyje w miastach
- do 2030 r. tereny zurbanizowane ma
zamieszkiwa¢ ponad 2/3 $wiatowej po-
pulacji. Nie ma watpliwosci, ze juz wkrot-
ce rosngce wymagania transportowe
bedzie trzeba spetniac szybciej i efektyw-
niej, a przede wszystkim w sposob przy-
jazny dla $rodowiska.

Dostawa od drzwi do drzwi. Jed-
nym z element6w strategii adVANce
jest Vision Van, uzytkowe auto przy-
sztosci. Elektryczny pojazd faczy szereg
innowacyjnych technologii pomoc-
nych przy realizowaniu dostaw w ob-
szarach miejskich i podmiejskich. To
pierwszy na $wiecie samochdd uzyt-
kowy w pelni cyfrowo polaczony
zludzmi oraz powigzanymi procesami,
poczawszy od centrum dystrybucji az
do odbiorcy.

Co wiecej, jako pierwszy tego rodzaju
pojazd dysponuje on calkowicie zauto-
matyzowana przestrzenia tadunkows oraz
zintegrowanymi dronami dostawczymi.
Przykladowo, jesli dostawca paczki za-
trzyma swoj woz w dzielnicy mieszkalne;j,
dostawa przesylek bedzie mogla odby¢
sie nie tylko osobiscie, ale i autonomicz-
nie, droga powietrzng — nawet gdy adre-
satow nie bedzie w domu. Ulatwia to

prace kuriera, skraca czas dostawy i ofe-
ruje klientom zupelnie nowe mozliwosci,
takie jak odbior paczki tego samego dnia,
o ustalonej godzinie.

Wykorzystanie Vision Vana moze
zwiekszy¢ efektywnos$¢ pracy w ostatniej
fazie dostawy nawet o 50%. Pojazd wy-
posazono w naped elektryczny o mocy
75 kW, a jego zasieg - zaleznie od zasto-
sowan — waha si¢ od 80 do 270 km beze-
misyjnej jazdy.

Vision Van to nasza wizja przyszlej
generacji aut dostawczych: inteligentne

Wykorzystanie Vision
Vana moze zwiekszy¢
efektywnos¢ pracy

w ostatniej fazie
dostawy nawet 0 50%

technologie automatyzacji fgczg wszystkie
czynnosci, od tadowania i transportu az
po doreczenie do odbiorcy. Ulatwia to
prace kurierowi i znacznie skraca czas
oczekiwania klienta - dodaje Volker
Mornihinweg.
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INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

Poprawi sie transport towarowy w Zaglebiu qurowsklm

Nowa nastawma wymlenlona i zmodernizowana infrastruktura

Za 29 mln zI PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. poprawia transport
kolejowy na liniach towarowych nr
154 miedzy stacjami Lazy-Dabrowa
Gornicza Towarowa i nr 171 na
odcinku Dabrowa Gornicza Towa-
rowa-Koziot oraz Dgbrowa Gorni-
cza Towarowa-Panewnik.

Te trzy bardzo wazne linie kolejowe
zapewnig szybszy przejazd i spraw-
niejsza obstuge pociagdéw towarowych
w Zaglebiu Dgbrowskim. Udroznione
zostang nieczynne tory, a nowe urzg-
dzenia sterowania podniosa poziom
bezpieczenstwa ruchu. Prace zakoncza
sie w IV kwartale 2017 r.

Ponad 600 mln z} planuja przezna-
czy¢ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
na poprawe kolejowego dostepu do
portéw morskich w Szczecinie
i Swinoujsciu.

Inwestycja jest elementem wartego
ponad 4 mld zt programu poprawy
dostepu kolejowego do Morza Balty-
ckiego. Zarzadca infrastruktury oglo-
sit juz przetarg na wykonanie
dokumentacji zachodniopomorskich
portow. Finansowanie projektu pla-
nowane jest z CEF.

W Szczecinie i Swinoujéciu prze-
budowane zostanie ok. 160 km tordw,
2 wiadukty i most. Budowa obe)mle
stac;t; Szczecin Port Centralny i Swi-
noujscie. Planowana jest takze elek-
tryfikacja wybranych obszaréw
infrastruktury. Zmieni si¢ i unowo-
czedni system sterowania ruchem
kolejowym oraz urzadzenia teleko-
munikacyjne. Podobne prace na ok.
5 km toréw beda wykonane na ob-
szarze terminalu kontenerowego
Ostréw Grabowski. W Porcie Han-
dlowym Swinouj$cie planowana jest
z kolei budowa trzech toréw zdawczo-
-odbiorczych o dtugosci ok. 2 km.

19 nowych rozjazdéw. W ramach
zadania wymienionych zostanie m.in.
19 rozjazddow i ok. 5 km sieci trakcyj-
nej, poza tym semafory, o$wietlenie
czy system tacznoéci. Zamontowany
bedzie monitoring, a sprawna jazde
skladéw w zimie zagwarantuje elek-
tryczne ogrzewanie rozjazdow.

Lepsze warunki przewozu towardw
umozliwig przede wszystkim nowe
urzgdzenia sterowania ruchem pocig-
gow zamontowane w nowej (DTA)
imodernizowanej (DTC) nastawni na
stacji Dabrowa Gdrnicza Towarowa.

Nowa nastawnia. Nastawnia DTA
zapewni sprawne prowadzenie pocig-

gow rowniez na obszarze nieczynnego
od lat posterunku Okradziondw.
Obiekt zastapi 3 dotychczasowe na-
stawnie oraz obstuzy caly ruch pocia-
gow przyjezdzajacych i wyjezdzajacych
ze stacji Dabrowa Gornicza Towarowa,
zarowno w kierunku stacji Lazy (przez
Okradzionéw - linia 154) jak i Dabro-
wy Gorniczej Wschodniej (przez Ko-
ziot - linia 171).

Nastawnia DTC obejmie dotychcza-
sowe dwa okregi manewrowe 1 przej-
mie prowadzenie ruchu manewrowego
pomiedzy stacjag Dabrowa Gérnicza
Towarowa, a bocznicami wielkich za-
ktadéw przemystowych jak Arcelor-
Mittal czy Koksownia Przyjazn.

Na obu nastawniach zabudowane
zostang nowoczesne, komputerowe
urzadzenia sterowania ruchem
pociagow zwiekszajace zdolnosci
przewozowe stacji, przy znacznie
zwigkszonym bezpieczenstwie ruchu
kolejowego.

104,5 mln na 80 km toréw. Prze-
budowa urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na nastawniach oraz od-
tworzenie posterunku odgaleznego
jest realizowane w ramach zadania
»Prace na potudniowo - wschodniej
obwodnicy GOP wraz z przylegtymi
odcinkami na liniach nr 154, 171,
661”.

TUNARTAN

W ramach zadania wymienionych zostanie m.in.
19 rozjazddéw

W 2015 r. za 100 mln zt wyremon-
towano na Slasku ponad 90 km tor6w.
W tym roku w regionie planowana jest
modernizacja 80 km toréw za laczna
kwote 104,5 mln zl.

HH

PLK modernizuje infrastrukture w ramach
»programu portowego”

Lepszy dostep do portow w Szczecinie i Swinoujsciu do 2020 r.

JERZY KONWICKI

Nowe |nwestyCJe 0 wartoci ok, 4 mId 7 zwuaksza przepustowosc linii i skrocg czas przewozu +adunkow

Fot. PKP PLK

Ogtoszony 31 VIII przetarg obejmuje
m.in. opracowanie koncepcji progra-
mowo-przestrzennej projektu, a takze
opracowanie materialow przetargo-
wych na wylonienie wykonawcy robét
budowlanych. Wnioski w przetargu
mozna sktada¢ do 10 X 2016 r. Reali-
zacja inwestycji planowana jest na lata
2017-2020. Jej efektem bedzie spraw-
niejsza obsluga towaréw w portach,
mozliwo$¢ wjazdu cigzszych i diuz-
szych sktadow.

- Do 2020 roku PLK zamierzajg zre-
alizowac program portowy, ktory obej-
muje porty morskie w Gdanisku, Gdyni,
Szczecinie i Swinoujsciu oraz moder-
nizacje trasy Bydgoszcz-Tréjmiasto.
Nowe inwestycje o przewidywanej war-
tosci ok. 4 mld zt zwigkszq przepusto-

wo$¢ linii, skrécq czas przewozu
tadunkow, czyli uzyskamy zaktadany
efekt — wzrosnie konkurencyjnosc prze-
wozéw towarowych — moéwi Ireneusz
Merchel, prezes PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A.

Szybciej do Portu Gdansk. Dzieki
inwestycji PLK za 370 mln z1 znaczaco
poprawila si¢ juz przepustowos¢ linii
kolejowej do Portu w Gdansku. Od
wrzeénia pociagi po nowym moscie
na Martwej Wisle jezdza po dwdch
torach, z predkoscig nawet 100 km/
godz., co podniosto szesciokrotne
przepustowos$¢ szlaku. 124-metrowy
nowy most na Martwej Wisle pozwa-
la na przejazd do 180 skladow w cig-
gu doby.

Linia E30 bf;dzie gotowa dopiero w III kwartale 2020 r.

Prace podzielono na cztery etapy

Wyremontowane perony i tory na dworcu w Katowicach
JANUSZ MINCEWICZ

Nie w2019 r., ale w trzecim kwartale
2020 r. ma ostatecznie zakonczy¢ sie
modernizacja linii kolejowej E30 na
odcinku Krakow-Katowice.

Modernizacja zostata podzielona na
4 kontrakty, ktére obejmuja kolejne
odcinki E 30 od Jaworzna do Krakowa
Gléwnego Towarowego.

Fot.Janusz Mincewicz

Jaworzno-Krzeszowice w I p6iro-
czu 2020 r. Kontrakt nr 1 to moder-
nizacja odcinka Jaworzno Szcza-
kowa-Trzebinia. PKP PLK ma juz na
ten odcinek pozwolenie na budowe
oraz komplet projektéw budowlanych
i wykonawczych. Obecnie trwa proce-
dura przetargowa na wybor wyko-
nawcy robot. W pierwszym etapie wy-
foniono 8 wykonawcdw zaproszonych
do sktadania ofert w II etapie. Rozpo-
czecie robot planowane jest na IT kwar-
tal 2017 r., natomiast ich zakonczenie
na I kwartat 2020 r.

Kontrakt nr 2 to modernizacja od-
cinka Trzebinia-Krzeszowice. Na ten
odcinek PLK ma juz takze pozwolenie
na budowe oraz dokumentacje tech-
niczng. Obecnie trwa procedura
przetargowa. W ramach przetargu
ograniczonego w I etapie zosta-
nie wylonionych 8 wykonawcow. Roz-
poczecie robot planowane jest na

IV kwartal 2017 r., a zakonczenie na
IT kwartal 2020 r.

Krzeszowice-Krakéw wczeéniej.
Kontrakt nr 3a obejmuje modernizacje
odcinka Krzeszowice-Krakow Mydlni-
ki. Zostat juz wyloniony wykonawca
tego odcinka. Jest nim konsorcjum
w skladzie: VIAS y Construcciones,
Dragados i Electren, a umowa zostata
podpisana w styczniu 2016 r. Rozpocze-
cie robot nastapi jeszcze w tym kwartale,
a zakonczenie w II kwartat 2018 r.

Kontrakt nr 3b obejmuje moderni-
zacje linii Krakéw MydIniki-Krakow
Glowny Towarowy, na ktory jest juz
pozwolenie na budowe. Obecnie trwa
procedura przetargowa na wybor wy-
konawcy. W lipcu otwarto oferty
i9 wykonawcéw dopuszczono do etapu
IT przetargu. Rozpoczecie robdt na-
stapi w IV kwartale 2016 r., natomiast
zakonczenie w IV kwartale 2018 r.

Kontrakt nr 4 obejmuje sygnalizacje
LCS na stacjach: Jaworzno Szczakowa,
Trzebinia i Krakéw Mydlniki. Wyko-
nawcg robot jest konsorcjum w skla-
dzie: Thales Polska oraz Thales

Modernizacja
zostata podzielona
na 4 kontrakty, ktdre
obejmuja kolejne
odcinki E 30

Transportation System. Umowa zosta-
ta podpisana juz w grudniu 2010 r.
Kontrakt ten obejmuje urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym i jest
realizowany réwnolegle z robotami
w kontraktach nr 1, 2, 3a, 3b. Zakon-
czenie sygnalizacji LCS planowane jest
na IIT kwartal 2020 r.

TRZY PYTANIA

Radostaw
Domagalski-tabedzki,

wiceminister rozwoju

Dzieki kilkuletniej pracy w Chinach zna
Pan tamtejszy rynek. Jaka jest szansa,
e Chinczycy postawig na kolej i zwiek-

szg przewozy tadunkéw Nowym Szlakiem
Jedwabnym do Europy, ktore trafig do
Mataszewicz?

Perspektywy sa obiecujace, co potwier-
dzila ostatnia wizyta chinskiego prezy-
denta w Polsce. Szeroko rozumiana
infrastruktura czy energetyka to te dzie-
dziny, w ktorych widzimy duzy potencjat
do rozwoju wspotpracy. Zostaly one ujete
w memorandum o wspdlpracy, ktére
Ministerstwo Rozwoju podpisalo ze swo-
im chinskim odpowiednikiem. Nie mo-
wimy zatem o mglistych zapowiedziach
tylko o konkretnym porozumieniu, ktére
wyznacza kierunki wspélnych przedsie-
wzie¢ w trzynastu obszarach. Teraz pra-
cujemy nad modelami biznesowymi,
ktore pozwola przeku¢ je w konkretne
inwestycje.

Kluczowa pozostaje oczywiscie infra-
struktura, bo koncepcja Jedwabnego
Szlaku zaktada przede wszystkim budowe
alternatywnych potgczen handlowych.
A Polska ze wzgledu na doskonalg loka-
lizacje geograficzna i najwigkszy potencjal
wérdd krajow tej czesci Europy, moze by¢

dla Chin brama do Europy. To daje nam
szanse na realizacje naszych flagowych
projektow, korzystajac przy tym z chin-
skiego zaangazowania kapitalowego
i technologicznego. Chcemy, by polskie
firmy czerpaly z tej wspotpracy wymierne
korzysci i zwiekszaly swoja pozycje na
arenie miedzynarodowej. Méwimy tu
o takich inwestycjach, jak budowa ter-
minali kolejowych i morskich, szybkich
polaczen kolejowych czy parkow techno-
logicznych. To wszystko jest spdjne z za-
mierzeniami polskiego rzagdu wyni-
kajacymi z naszego Planu Odpowiedzial-
nego Rozwoju. Malaszewicze wpisuja sie
w te koncepcje wspotpracy, bo chodzi
nam o to, by wykorzystywac te terminale,
ktore juz dzialaja.

Bez watpienia kolejowy obrét towarowy
jest niewystarczajacy w kontekscie catosci
naszego eksportu, dlatego trzeba wciaz
wspolnie pracowac na to, by zwigkszy¢
jego skale. Nalezy tez zdawac sobie spra-
we, ze infrastruktura kolejowa wymaga
modernizacji, aby wytrzymac wigksze
obciazenia i czestotliwo$ci. Ale warto

zwrdci¢ uwage, ze wsréd chinskich elit
politycznych i biznesowych $wiadomo$¢
funkcjonujacego potaczenia kolejo-
wego z Lodzi do Chengdu jest bardzo du-
za, co stanowi dobry prognostyk na
przyszlosé.

Specjalisci uwazaja, ze dla suchego portu
w Mataszewiczach, ktory ,przejmuje”
w Polsce tadunki z Chin, potrzebny jest
rzadowy program ich rozwoju ze Srodkéw
Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014-2020. Jaka
jest na to szansa?

Na rozwdj transportu intermodalnego
mamy do rozdysponowania w najbliz-
szych latach pule ok. 1 mld zt z programu
Infrastruktura i Srodowisko. Projekty
beda wybierane w trybie konkursowym,
gdyz jedynie taki jest mozliwy, jesli cho-
dzi o prywatnych operatoréw terminali
kontenerowych. Gwarantuje on réwny
dostep do unijnych srodkéw i nie zakltdca
konkurencji. Konkurs zostanie ogloszony
prawdopodobnie na koniec IV kwartalu
tego roku.

Dariusz Stefanski, prezes PCC Inter-
modal, uwaza, ze w Polsce kolejowe
przewozy intermodalne nie maja
+Wsparcia inwestycyjnego” panstwa.
Czy ma racje?

Naklady na inwestycje w transport
intermodalny systematycznie zwiek-
szaja sie. Do 2020 r. przeznaczymy
na ten cel ponad dwukrotnie wigcej
funduszy europejskich niz w po-
przedniej perspektywie finansowej.
W latach 2007-2013 zrealizowano
21 projektow, ktére obejmowaty bu-
dowe lub modernizacje terminali in-
termodalnych wraz z infrastrukturg
transportowg. To prawie 2 mld zi,
z czego dofinansowanie unijne stano-
wilo jedng czwartg wartosci inwesty-
¢ji. Ponad 21 mln zt wsparcia unijnego
przeznaczono tez na budowe terminala
w Malaszewiczach. Oczywiscie, ze
rozwoj tej galezi transportu nie jest
na takim poziomie, jaki by$my ocze-
kiwali, ale trudno méwi¢ o braku
zaangazowania inwestycyjnego.

Fot. PKP PLK



B Kompleksowa i efektywna realizacja zadan
inwestycyjnych, modernizacji i remontow
w zakresie infrastruktury kolejowej.

B Udostepnianie zarzadzanych przez Infra Silesia S.A.
linii kolejowych i bocznic przewoznikom kolejowym.

Infra SILESIA S.A.

ul. Ktokocinska 51
44-251 Rybnik
tel./fax: +48 32 739 48 10

www.infrasilesia.pl
sekretariat.infrasilesia.pl@deutschebahn.com

Infra SILESIA to firma z grupy kapitatowej DB. £gczny potencjat naszych firm pozwala na wykonanie nawet
najtrudniejszych zadan z branzy budownictwa kolejowego.
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Dwukondygnacyjny wiszacy most na
Tagu w Lizbonie obchodzi swoje
50-lecie. Ta kultowa budowla pomi-
mo uplywu czasu nie stracila nic na
znaczeniu dla portugalskiego
transportu.

O polaczeniu dwdch, rozdzielonych
rzeka czeéci aglomeracji lizbonskiej
mys$lano juz w XIX w. Brakowalo jed-
nak technologii oraz $srodkéw by po-
stawi¢ na zachodnim krancu Europy
replike Golden Gate z San Francisco.
Po zakonczeniu II wojny $§wiatowej od-
zyty ambicje portugalskich politykow,
cho¢ nie forsowano juz postawienia
budowli identycznej z amerykanskim
kolosem. Wsparcie finansowe, techno-
logiczne i zastepy pracownikéw przy-
bytych z USA miaty poméc w realizacji
tych marzen. Rozpoczete w 1962 r. prace
okreslano w utajnionych dokumentach
rzadu jako “dziatania wysokiego ryzy-
ka”. Spodziewano sie, ze w trakcie pra-
wie czteroletniej inwestycji $§mierc
poniesie nawet 60 pracownikéw. Zgi-
nelo sze$¢ razy mniej.

Od Salazara po rewolucje. Ponte
25 de Abril, jak zwany jest po portu-
galsku lizbonski most, zna kazdy kto
cho¢ raz przybyl do stolicy Portugalii.
0d 50 lat fascynuje malowniczym po-

Krakow ma juz wlasne

Pol wieku kultowego mostu

Ponte 25 de Abril - serce lizbonskiego transportu
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@

MARCIN ZATYKA

fozeniem, pelniagc niemal role skrzy-
zowania réznych §rodkéw transportu.
To nad nim przebiega tzw. korytarz
powietrzny prowadzacy na stoleczne

elektryczne autobusy

Najpierw cztery, pozniej kolejne

K)rakow st'awia na eologiczna komuﬁikacje miejska
JANUSZ MINCEWICZ

Od poczatku wrzesnia Krakow ma
pierwsze cztery elektryczne autobusy.
To pierwszy etap poprawiania zanie-
czyszczonego $rodowiska stolicy
Matopolski.

Autobusy Urbino Electric jezdza na
linii 154, ktéra laczy Dworzec Glowny
Zachdd z Pradnikiem Bialym. Kupilo
je za 7,5 mln zt Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacyjne w Krakowie.

Niska emisja zanieczyszczen. Czte-
ry nowe, bardzo ciche i catkowicie
bezemisyjne autobusy Urbino Electric

Krakow kupit w firmie Solaris Bus
& Coach. Calos¢ inwestycji pokryto
krakowskie MPK. Zachwalajg je wla-
dze Krakowa. - Nowe elektryczne au-
tobusy majg wplywaé na poprawe
jakosci powietrza w Krakowie, poprzez
ograniczenie niskiej emisji komunika-
cyjnej. To tylko czes¢ pakietu, ktére
MPK zrealizuje w latach 2016-2017,
zakupujgc az 188 autobuséw. Jeszcze
w pazdzierniku tego roku oddamy do
eksploatacji kolejnych 12 autobuséw
hybrydowych - zapowiada Tadeusz
Trzmiel, wiceprezydent Krakowa ds.
inwestycji i infrastruktury.

Dwukondygnacyjny wiszacy most w Lizbonie stanowi jdnq z najwiekszych atrakeji turystycznych tego miasta

Fot. Janusz Mincewicz

lotnisko, nieopodal za$ znajduje si¢
port morski.

Wybudowany w 1966 r. most stuzy
zaréwno do transportu kotowego, jak

Autobusy wyposazone sa w baterie
o pojemnosci 80 kWh. Mozna je uzu-
pelnia¢ energia elektryczng na dwa
sposoby: z fadowarek typu plug-in
o mocy 20 kW zlokalizowanych w za-
jezdni lub z wykorzystaniem panto-
grafu na specjalnej stacji ladowania
zbudowanej przy ul. Pawiej, wyko-
rzystujacej zasilanie z trakcji tram-
wajowej. Maja 8,9 m dlugo$cii moga
jednorazowo przewiez¢ do 48 pasa-
Zerow.

Nowe pojazdy sa przyjazne dla
$rodowiska i zapewniaja bezpieczna,
komfortowa podrdz. Sa niskopodlo-
gowe, wyposazone w klimatyzacje,
automat biletowy i nowoczesny sy-
stem informacji pasazerskiej. Miesz-
kancy Krakowa z autobusdéw
elektrycznych moga korzystaé juz od
prawie 2,5 roku. Do tej pory byty one
jednak wypozyczane od réoznych
producentow.

- Teraz oddajemy do ich dyspozycji
cztery nowe autobusy elektryczne, ktore
kupilismy. W planach mamy zaméwie-
nie kolejnych takich ekologicznych au-
tobuséw - zapowiada Rafal Swier-
czynski prezes MPK Krakdw, ktére
eksploatuje autobusy elektryczne juz
od 29 kwietnia 2014 r. Wypozyczone
pojazdy, tak jak obecnie wlasne, kur-
sowaly na linii 154 Iaczacej Dwo-
rzec Gléwny Zachdd z Pradnikiem
Biatym.

Zakup czterech nowych autobusow
elektrycznych to pierwsze, ale nie ostat-
nie zamoéwienie tego rodzaju pojazdow
przez krakowskiego przewoznika.
Obecnie trwa procedura przetargowa
na dostawe 20 nowych autobuséw elek-
trycznych, w tym 17 autobuséw o dtu-
goséci 12 m i trzech pojazdéw prze-
gubowych o dlugosci 18 m. Jeszcze
w tym roku na ulice Krakowa wyjedzie
takze 12 autobuséw hybrydowych wy-
posazonych w silnik spalinowy
i elektryczny.

Fot. Marcin Zatyka

i przejazdu pociagow pasazerskich
z poinocy na potudnie kraju. Sasiedz-
two stynnej figury Chrystusa Krola
nie jest przypadkowe. Zaréwno po-
mnik, jak i most maja konotacje poli-
tyczne. Jak wyjasnil nam lizbonski
historyk, Joao Sousa: cho¢ most budo-
wany byt przez zwolennikéw konser-
watywnego rezimu salazarystow, to juz
po kilku latach ,przywtaszczyli” go
sympatycy lewicy. Widoczne jest to
w nazewnictwie. Funkcjonuja co naj-
mniej trzy jego okreslenia, z ktérych
najpopularniejszym jest Most 25
Kwietnia. Aktualna nazwa upamigtnia
dzien, w ktorym obalono trwajacy
ponad 40 lat rezim. Jednak dla licznych
sympatykow dawnego porzadku bu-
dowla nazywana jest po staremu
- Most Salazara. Z kolei niektdrzy dy-
stansujacy sie od polityki Portugalczy-
cy nierzadko okreslaja go po prostu
Mostem na Tagu.

Serce stolecznego transportu.
Dwukondygnacyjny wiszacy most

I dokonczenie ze str. 2

w Lizbonie stanowi jedng z najwiek-
szych atrakeji turystycznych tego mia-
sta. Usytuowany 70 m nad Tagiem
obiekt, ktory rozciaga si¢ na ponad 2
km, jest tez jednym z gltéwnych wezlow
komunikacyjnych stolicy oraz taczni-
kiem poéInocnej i potudniowej czesci
aglomeracji. Przez Most 25 Kwietnia
przemieszcza si¢ dziennie 300 tys. sa-
mochodéw, za$ z usytuowanej pod
droga linii kolejowej korzysta az 80
tys. pasazerow.

To dzigki Ponte 25 de Abril rozbu-
dowaly sie¢ do ponad p6t miliona

Przez Most 25 Kwietnia
przemieszcza sie dziennie
300 tys. samochodow

mieszkancoéw miasta potaczone od
potudnia ze stolicg, takie jak Almada,
Barreio, czy Seixal. Most wptynat tez
na rozwoj innych polozonych dalej na
potudnie od Lizbony skupisk ludnosci,
np. Sesimbry, Setubalu i Palmeli, a tak-
ze catych regionow: Alentejo oraz Al-
garve. Ten ostatni, stynacy z turystyki,
zyskal wyjatkowo na finalizacji zakon-
czonego w 1966 r. przedsiewziecia
szacowanego po latach na 11 mln euro.

Mysle¢ kompleksowo

O mozliwo$ciach podnoszenia kon-
kurencyjnoéci kolejowego transportu
towarowego wobec transportu kolowego
podczas panelu opowiadal Maciej Libi-
szewski, prezes PKP CARGO. W trakcie
dyskusji zaznaczal, ze kolej potrzebuje
wyréwnania szans i ze nalezy dazy¢ do
podniesienia jej udzialu w polskim mik-
sie transportowym. Bez kolei nie bytaby
mozliwa m.in. obstuga portéw, w tym

Rozwoj kolei odgrywa

znaczaca role w budo-
waniu nowej i efektyw-
nej gospodarki

zawijajgcych do nich kontenerowcow.
Jednoczesnie jestesmy istotnym elemen-
tem zrownowazonego systemu transpor-
towego - przewdz towardw pociggami
minimalizuje koszty zewnetrzne. Wyko-
rzystanie kolei odcigza drogi i spowalnia
zuzycie infrastruktury drogowej. Kolej
moze Swietnie wspélgrac z transportem
kotowym. Dzieki nowoczesnym rozwig-
zaniom na platformach kolejowych
mozna przewozi¢ naczepy i nadwozia
wymienne — podkreslal Libiszewski.
Prezes Pawlowski zaznaczyl row-
niez, ze dla zwiekszenia atrakcyjno$ci
i konkurencyjnosci transportu kole-
jowego potrzeba ciaglego dostosowy-
wania ustug kolejowych do potrzeb
oczekiwan klientéw i tworzenia rynku,
np. poprzez budowe ustug zwiazanych
z obstuga pierwszej i ostatniej mili.
Wlasnie w tym kierunku rozwija sie
od jakiego$ czasu Grupa PKP Cargo.
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Maciej Jagodziriski,
Ekspert ds. logistyki

Przewoznicy, MiLoG,
Brexit

Dzieje si¢! Warto zatem przypomniec
nieco historii, ktorej czescig sg takze
przewoznicy. Rok 1989 — wybory i Pol-
ska z dnia na dzien staje si¢ Pewexem.
Na europejskie trasy wyruszaja Liazy
iJelcze. Sznury, starych, rozsypujacych
sie, powigzanych drutem ci¢zaréwek
ciagna sie przez calg Polske, od $laskich
kopaln, az do pomorskich miast, wsi

iosad. PrzewozZnicy podbijaja nowe rynki,
pobudzajac wymiane handlowa coraz niz-
szymi stawkami, z pogwalceniem wszel-
kich mozliwych przepisow, zdrowego
rozsadku, elementarnej branzowej soli-
darnoéci i siebie nawzajem. Po kilku latach
znikajg stare ciezaréwki, a ich miejsca
zajmuja nowe Scanie, Volvo, Iveco, Mer-
cedesy, DAF-y czy Renault. Transport
normalnieje. Wschodnioeuropejscy prze-
woznicy juz zawojowali rynek. Pojawia si¢
zatem MiLoG i inne podobne regulacje,
ktore majg przywroci¢ uprzednie status
quo. Przewoznicy polscy uderzaja w placz,
a Wielka Brytania robi Brexit, cho¢ nie
z ich powodu.

Prognozy przewiduja wzrost przewozow
transportem drogowym. Potrzebny bedzie
wiec coraz wigkszy potencjal. Stad m. in.
postep prac nad autonomia pojazdow.
Rynek transportowy to zbyt fakomy kasek
dla kapitatu, ktéry nie ma narodowosci,
zeby go zostawi¢ na pastwe wolnej
konkurencji.

Przez 27 lat nie powstala grupa interesu
wschodnioeuropejskich przewoznikdw,
ktéra w sposob zwarty, zdecydowany i so-

lidarny, przy wsparciu znaczacej struktury
politycznej, w ramach powaznego kapitatu,
bylaby w stanie walczy¢ o swoje. To wlaénie
takie struktury stoja za MiLoG i Loi Mac-
ron. Do rozgrywki z nimi potrzebny jest
pokerzysta, a nie urzednik wysylajacy apele
i stanowiska do innego urzednika, albo
zastuzony dziatacz zwigzku przewoznikow,
protestujacy na pikniku transportowcow.

Paradoksalnie, wschodnioeuropejscy
przewoznicy mogliby skorzysta¢ na bre-
xicie. Biznes transportowy to jedna z kart
w rozpoczetej juz grze redefiniowania
Europy. W talii sg jeszcze: Nordstream 2,
status Polakow w Anglii, struktura wlas-
noéciowa detalicznego, wielkopowierzch-
niowego handlu, mediéw, bankoéow
w Polsce, zakres go$cinnoéci dla uchodz-
céw i wiele innych. Z kim bedzie grat
kapital okolo-spedycyjno-przewozowy,
ktory ttucze kase na zatrudnianiu tanich
wschodnioeuropejskich kontraktoréw?
Czy zatem karta ,placa minimalna
w transporcie” to blotka czy as? Jesli ten
drugi, to czy jest kto$, kto bedzie potrafit
rzuci¢ go na st6l w odpowiednim momen-
cie i czy jakikolwiek przedstawiciel prze-

woznikéw chocby stoi przy stole,
patrzac grajacemu przez ramie? ,Wiel-
ka sz6stka” obraduje, a Rosjanie czekaja
na wist z wlasnymi asami. Nadchodza
wybory w Niemczech, a potem we Fran-
cji. Zatem stanowiska tych panstw
ulegng usztywnieniu. Zachodnim Eu-
ropejczykom nie $pieszy si¢ do defini-
tywnego rozwigzania. To poluzuja, to
znéw dokreca. Podobnie jak Rosjanie.
Taka zabawa moze trwac latami, az do
satysfakcjonujacego rozwiniecia auto-
nomii pojazddow.

Zatem: jak zy¢? Podpowiedzi udziela
historia. Cho¢by poselstwa kasztelana
Pawtla Dzialyniskiego, od kréla Zygmunta
I1I Wazy do krolowej angielskiej Elzbiety
I, z tylez nieuprzejmym co zdecydowa-
nym i w konsekwencji spelnionym,
mimo spazmatycznych reakcji monar-
chini, zagdaniem odblokowania drogi
morskiej z Gdanska do Hiszpanii i Por-
tugalii. Uczy nas ten epizod, ze dobrym
slowem i potega panistwa mozna uzyska¢
wigcej, niz samym dobrym stowem.

Te lekcje odrabiamy codziennie od
nowa.

Jesli chodzi natomiast o przewozy
pasazerskie to PKP Intercity zamierza
dalej inwestowac w tabor - stad zapo-
wiedZ przeznaczenia 2,5 mld zt do
2020 r. na modernizacje oraz zakup
lokomotyw i wagonéw. Ma to si¢ istot-
nie przelozy¢ na wzrost konkurencyj-
noéci, a takze wplyna¢ pozytywnie na
komfort podrézowania i dalsze skra-
canie czasow przejazdow.

Mysle¢ kompleksowo. Podczas roz-
moéw w Krynicy akcentowano nowe,
kompleksowe mysélenie o przysziosci
kolei w Polsce. Wedlug prelegentéw
w minionych latach czesto blednie
koncentrowano si¢ na doraznych ko-
rzys$ciach poszczegolnych przewozni-
kéw, co negatywnie odbijalo sie na
sposobie postrzegania calej branzy
kolejowej przez klientéw. Duzy sukces,
jakim byta organizacja przewozéw
podczas Swiatowych Dni Mlodziezy,
pokazal natomiast, ze wspolpraca
obecnych na polskim rynku spoétek
kolejowych przynosi wymierne
efekty.

Dlatego wlaénie dziatania PKP, mie-
dzy innymi w obszarze inwestycji
i wdrazania nowoczesnych technologii,
maja przetozy¢ sie na umacnianie po-
zycji calego polskiego transportu ko-
lejowego. Rozwdj kolei odgrywa
bowiem znaczgcg role w budowaniu
nowej i efektywnej gospodarki.
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NASZ WYWIAD

Polska Gazeta Transportowa

Rezygnacja w zarzadzie Trakeji PRKIL

Nerijus Eidukevicius, wiceprezes Trakeji
PRKil, zlozyt rezygnacje z zasiadania w za-
rzadzie spotki. Powodem re-
zygnacji sa przyczyny osobiste.

Eidukevicius wiceprezesem
Trakeji PRKil zostal we wrzes-
niu 2012 r. Natomiast od 2008 r.
jest prezesem AB Kauno Tiltai,
B litewskiej spotki zaleznej Trak-

o= ¢ji PRKIiL

Eidukevicius, absolwent Wydziatu Ekono-
mii Uniwersytetu Wilenskiego, byt tez m.in.
wiceministrem gospodarki Litwy (2001-2006)
oraz prezesem Mazeikiu Nafta (2002-2006).

Obecnie w zarzadzie Trakcji PRKII zasia-
dajg jeszcze: Jarostaw Tomaszewski, prezes,
Pawet Nogalski, wiceprezes i dyrektor finan-
sowy, Marek Kacprzak, wiceprezes oraz dy-
rektor ds. marketingu i przygotowania pro-
dukgji, a takze Stawomir Raczynski, dyrektor
ds. produkgj.

Nowy dyrektor ds. transportu
w C.H. Robinson

Firma C.H. Robinson Europe B.V. oglosila,
ze Nikolay Pargov zostal nowym dyrektorem
ds. transportu na teren Europy.

Pargov przechodzi do C.H. Robinson z DHL
Global Forwarding, gdzie dotychczas piastowat
funkcje dyrektora globalnego ds. transportu
naziemnego. W ciagu swojej wieloletniej karie-
ry zawodowej zajmowat rozne stanowiska kie-
rownicze w oddziatach DHL w Bulgarii, RPA
i Niemczech. Przefozonym Pargova bedzie Je-
roen Eijsink, prezes C.H. Robinson na teren
Europy, a jego miejscem pracy bedzie europej-
ska siedziba firmy w Amsterdamie.

Pargov posiada 13-letnie doswiadczenie na
podobnym stanowisku, ktore obejmuje kiero-
wanie zespotami funkcyjnymi w regionie.
Zostanie on rowniez czlonkiem europejskie-
go zespotu kierowniczego, ktorego celem jest
zwickszanie zasiegu dzialalnosci firmy na
tym obszarze.

Nowy prezes OLPP

W ramach postepowania kwalifikacyjnego
rada nadzorcza spotki Operator Logistyczny
Paliw Plynnych (OLPP) wybrala na nowego
jej prezesa Pawla Stanczyka. Od lipca petnit
on obowigzki szefa tego podmiotu z grupy ka-
pitalowej PERN.

Stanczyk jest absolwentem stosunkéw mie-
dzynarodowych na Uniwersytecie Warszaw-
skim, studiéw menedzerskich w Szkole Glow-

nej Handlowej w Warszawie

oraz ekspertem Krajowej Izby

Gospodarczej. Od 2006 r. byt

W= zastepcg prezydenta Ostroleki,

' gdzie odpowiadat m.in. za po-

lityke przestrzenng miasta,

% ochrong srodowiska, utrzyma-

" nie oraz eksploatacje obiektow

i urzadzen komunalnych, a takze koordyno-
wat projekty inwestycyjne.

Wezesniej Staniczyk pracowat jako zastepca
dyrektora ds. inwestycji zagranicznych i roz-
woju gospodarczego w departamencie strategii
i rozwoju regionalnego w Urzedzie Marszal-
kowskim Wojewddztwa Mazowieckiego. Od-
byt rowniez staz w Parlamencie Europejskim.
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Czy panstwo
powinno
wspierac

przewozy
intermodal-
ne?

PERSONALIA

W tym roku przetargi
na kwote 9 mld zi

Z IRENEUSZEM MERCHELEM, prezesem PKP Polskich Linii Kolejowych,

rozmawia Janusz Mincewicz

Czy PKP PLK uda sie wykorzystac olbrzy-
mie Srodki unijne na modernizacje infra-
struktury kolejowej w obecnej perspektywie
finansowej?

Wykorzystanie tych $rodkow jest re-
alne. Polskie Linie Kolejowe dokonaly
przegladu wszystkich projektow ujetych
w Krajowym Programie Kolejowym
i konsekwentnie zamierzajg realizowa¢
inwestycje w okreslonym czasie, oczy-
wisdcie przy jednoczesnym zachowaniu
jak najlepszej jakosci prac.

Na etapie studium wykonalnosci
mamy opracowane juz prawie 50% zadan
inwestycyjnych z KPK. Do konca roku
bedziemy mie¢ ogloszone postepowania
na kwote ok. 25 mld zt. Zrealizujemy
w ten sposob ok. 40% planu, dotyczacego
uruchamiania postepowan przetargo-
wych w obecnej perspektywie unijnej.

Nie obawia sie Pan, ze w modernizacji
moga przeszkodzi¢ skomplikowane i diu-
gotrwate procesy przetargowe?

W tym roku nadrabiamy zaleglosci.
Chciatbym zaznaczy¢, co wazne dla wy-
konawcow, ze w ostatnich miesigcach
prace znaczaco przyspieszyly, m.in.
wzmocniliémy zespoly odpowiedzialne
za przetargi i dzieki temu w przyszlym
roku postepowan przetargowych bedzie
znacznie wiecej. W 2017 r. zamierzamy
podpisa¢ umowy na sume kilkunastu
miliardéw zlotych, natomiast do konca
roku oglosimy przetargi na ponad 6 mld zl,
czyli w 2016 r. ogloszone zostang poste-
powania na kwote ponad 9 mld zt.

Czy zmienia sie wspotpraca z wyko-
nawcami?

PKP PLK stawia na dialog z wykonaw-
cami i nie pomijajac dotychczasowych
form, stara si¢ wzmocnic relacje zamawia-
jacy - wykonawca. W 2016 r. powrdcono
do spotkan z wykonawcami i producen-
tami w ramach Forum Inwestycyjnego.
Odbywaja sie cyklicznie, a w wiekszosci
spotkan osobiscie uczestnicze. Mamy
wspolny cel, jakim jest realizacja programu
kolejowego, dlatego w wielu sytuacjach
nie ma miedzy nami réznic.

W interesie wykonawcow i producen-
tow jest natomiast to, zeby sprawnie
dostarczac ustugi i produkty niezbedne
w naszych inwestycjach. Poprawilismy
tez wewnetrzne procedury, m.in. lepsze-

ANDRZEJ GORNIKIEWICZ,
Kolejowe Przedsighiorstwo Spedycyjne
Swinoujscie

Odpowiem jak wiekszo$¢ operatoréw i prze-
woznikéw intermodalnych - tak. Tylko bede sie
rézni¢ w tym co powinno by¢ wspierane. Moim
zdaniem przede wszystkim terminale. Ale nie
te gdzie inwestorami sg przewoznicy, operato-
rzy, prywatne przedsigbiorstwa. Namawialbym
np. miasta, samorzady, organizacje zrzeszajace
rézne branze do inwestowania w terminale mu-
nicypalne. Jedyne, ktére moim zdaniem daja
réwny dostep wszystkim potencjalnym uzyt-
kownikom i daja naturalng szanse na rozwdj
przewozow intermodalnych w Polsce.

Dlaczego? Wyjasnia¢ charakteru i sposobu
funkcjonowania terminali prywatnych chyba
nikomu nie trzeba. W Polsce, jedng z zasadni-
czych barier rozwoju tych przewozéw sa odle-
glosci. Stosunkowo krotkie, ,zajete” juz przez
transport samochodowy. Pozornie gesta sie¢
terminali kontenerowych/intermodalnych wca-
le nie zapewnia kolejowej komunikacji we-
wnetrznej. Pelna wspdtpraca przewoznikow
i operatoréw nie jest zasadniczo brana pod uwa-
ge przez nich samych, a nieliczne wyjatki te re-
gule potwierdzajg. Dlatego oglaszane zapowie-
dzi stawiania na transport intermodalny sa
bardzo optymistyczne i jak najbardziej popraw-
ne (te galaz przewozow trzeba rozwijac!), ale juz
ich realny rozw6j w obecnym ukladzie jest wat-
pliwy. Stad moja propozycja: stawiajmy na ter-
minale municypalne. Do tego dobra organiza-
cja przewozow kolejowych, sprawiedliwe stawki
dostepu i intermodal w Polsce na pewno zacznie
sie szybciej rozwija¢ niz dotychczas.

go okreslenia odpowiedzialnosci i ter-
minowosci. Ponadto bardzo wazna jest
dla nas wspolpraca na poziomie woje-
wodow, szczegolnie przy przyspieszaniu
wydawania pozwolen na budowe czy
decyzji srodowiskowych. Mamy dekla-
racje, Ze ten obszar wspolpracy bedzie
pod szczegdlng opieka.

Kiedy poprawia sie na polskich torach
warunki dla przewozéw towarowych?
Obecna perspektywa jest w znacznie
wiekszym stopniu dedykowana wiasnie
dla poprawy przewozow towarowych.
Zakladamy, ze w 2023 r. predkos¢ prze-
jazdu pociagow towarowych wzroénie
prawie dwukrotnie. Mozemy wskaza¢
konkretne miejsca, ktore na pewno stang
sie bardziej atrakcyjne dla kolejowych
przewoznikéw towarowych. Do 2020 r.
PKP PLK zamierzaja zrealizowa¢ pro-
gram portowy, ktory obejmuje porty
morskie w Gdanisku, Gdyni, Szczecinie
i Swinoujsciu. W planie jest takze mo-
dernizacja trasy Bydgoszcz-Trojmiasto.
Nowe inwestycje utatwig obstuge prze-
wozdéw na Slasku. Jeszcze w tym roku
oddamy do eksploatacji nowy most na
polsko-niemieckiej granicy.

PKP PLK modernizuje takze stacje i przy-
stanki. Ktore z nich zostana wyre-
montowane?

Wraz z modernizacja linii zmienia si¢
standard obstugi pasazeréw na stacjach
i przystankach. To lepszy komfort do-
stepu do pociagu, pelny zakres informa-
cji glosowej i wizualnej, dobre
oznakowanie oraz o§wietlenie. Oczywi-
$cie nadrabiamy zaleglosci w zapewnie-
niu dostepu dla osob o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych.

Wspolnie z PKP S.A. tak planujemy pra-
ce, by na modernizowanych liniach zmie-
nialy sie takze dworce. Tylko w 2016 r. PLK
modernizacja obejmie ponad 100 stacji
i przystankéw. Ponadto poprawi si¢ stan-
dard obstugi m.in. na liniach: Warszawa-
Poznan i Nadodrzance czy Warszawa-
Bialystok. Duzo pozytywnych zmian
jest w obszarze aglomeracji, gdzie ko-
lej staje sie najlepszym srodkiem trans-
portu. Bardzo korzystnie zmieni sie
obstuga w Krakowie. Czeka nas tak-
ze modernizacja linii $rednicowej
w Warszawie.

JAROSEAW DOMIN,
prezes JAS FBG S.A.

W realiach krajowych, méwiac o prze-
wozach intermodalnych, najczesciej ma
si¢ na mysli te z udziatem kolei. By pod-
nie$¢ ich rentownosé, niezbedne sg inwe-
stycje w infrastrukture kolejowsa, ktora,
podobnie jak ma to miejsce w przypadku
infrastruktury  drogowej,  pozostaje
w wigkszosci wlasnoscia panstwa.

Inwestycje w kolejnictwo leza zatem
w jego interesie, cho¢by ze wzgledu na
stawki dostepowe, czy strategie mikro-
ekonomiczng i makroekonomiczng.
Zwlaszcza ta ostatnia jest wazna zwazyw-
szy na geopolityczne, tranzytowe poloze-
nie Polski.

W ostatnich latach powstawaly plany
rozwoju kolejnictwa w kraju, precyzujace
posrednio przyjety przez panstwo zakres
odpowiedzialno$ci w tej kwestii.

»Krajowy Program Kolejowy do roku
2023” zawiera strategie przyjete przez
Rade Ministréw, w tym ,Strategie Roz-
woju Kraju 2020” oraz ,,Strategie Rozwo-
ju Transportu do 2020 z perspektywa do
2030 roku”.

W roku 2023, skoncza sie mozliwosci
jego dofinansowania w ramach perspek-
tywy finansowej Unii Europejskiej na lata
2014-2020. Krajowy Program Kolejowy
zastapit Wieloletni Program Inwestycji
Kolejowych.

Jakie beda dalsze inwestycje poprawia
bezpieczenistwo na przejazdach ko
jowych?

Z roku na rok zwieksza si¢ poziom
bezpieczenstwa na polskiej kolei. To
dzialania, ktére obejmuja obszar pra-
cowniczy, organizacyjny techniczny
i inwestycyjny. W tym zakresie trzeba
postrzega¢ takze nasze dzialania na prze-
jazdach kolejowo-drogowych. Wiele
z nich zostalo zmodernizowanych, na
najwazniejszych liniach skrzyzowania
zastapiliémy rozwigzaniami bezkolizyj-
nymi - wiaduktami i przejazdami pod
torami. Szkolimy réwniez pracownikow,
to dodatkowe dzialania na posterunkach
i zajecia dla osob odpowiadajacych za
bezpieczenstwo ruchu z wykorzystaniem
symulatora.

Konsekwentnie prowadzimy tez kam-
panie spoleczng ,,Bezpieczny przejazd.
Szlaban na ryzyko!”. To wazny obszar
dla wspolpracy z uzytkownikami prze-
jazdow i mozliwos$¢ przypominania, ze
najbardziej od nas zalezy bezpieczenstwo
przy przekraczaniu przejazdéw. Dziata-
nia z zakresu bezpieczefistwa, w tym
wspomniana kampania spofeczna, beda
kontynuowane w kolejnych latach.

Przewoznicy i pasazerowie obawiaja sie
modernizacji i zamykania linii. Czy
stusznie?

Modernizacje sa niezbedne. To szansa
dla kolei i dla gospodarki. Szukamy naj-
lepszych rozwigzan dla pasazeréw i dla
przewoznikow. Konsultujemy je m.in.
z samorzadami.

Planujemy zamkniecie linii z Warsza-
wy do Grodziska Mazowieckiego od
polowy przyszlego roku. Przyspieszy
ono modernizacje, bo przy ruchu jed-
notorowym inwestycja trwalaby ok.
dwoch i pot roku, przy catkowitym za-
mknieciu zajmie ok. 15 miesiecy. Podob-
ne planujemy na linii Warszawa-Poznan,
odcinek Sochaczew-Swarzedz. Wczes-
niej przygotowane beda trasy objazdowe
o dobrych parametrach i zapewniona
sprawna komunikacja autobusowa dla
ruchu regionalnego.

A dla ruchu towarowego?

Weczesniej przygotowywane s3 linie
objazdowe. Tak jest przy przebudowie
trasy Rail Baltica, Warszawa-Poznan,

DARIUSZ STEFANSKI,
prezes PCC Intermodal

Przewozow intermodalnych nie trzeba
wspiera¢, wystarczy je zrozumiec i przestac dys-
kryminowa¢. Rolg panstwa jest zapewnienie
mozliwie jednakowych, a przynajmniej porow-
nywalnych zasad i kosztéw korzystania z infra-
struktury drogowej i kolejowej. Tylko wowczas
mozna bowiem dyskutowa¢ o zréwnowazonym
transporcieio tym, ktora galaz de facto wymaga
wsparcia i/lub interwencji ze strony Panstwa.

Niestety, w naszym kraju nie dorobilismy si¢
nawet malenkiego departamentu ds. przewo-
z6w intermodalnych i tym samym brak jest
podstawowej wiedzy, a takze zrozumienia spe-
cyfiki tych przewozéw na szczeblu rzadowym.
Przewozy intermodalne od samego poczatku
zostaly, zupelnie niestusznie, ,wrzucone” do
koszyka kolejowych przewozow towarowych
iz tego powodu ich rozwdj jest duzo wolniejszy
niz mogtby by¢, a na dodatek wymaga ciaglego
pseudo-wsparcia, bo jak inaczej nazwac sytua-
cje, w ktorej: kontener jadacy po drodze wybu-
dowane;j ze srodkow publicznych, korzysta z tej
drogi za darmo, albo za symboliczng oplata
- i to nie jest Zaden rodzaj wsparcia ani dotacji
tylko norma; natomiast ten sam kontener, jada-
cy po torach, tez wybudowanych ze $rodkéw
publicznych, placi za korzystanie z infrastruk-
tury kilkakrotnie wiecej. I nazywa sie to wspar-
ciem/dotacjg lub znizka intermodalna?

Najwyzszy czas, zeby panstwo przestalo
»wspiera¢” przewozy intermodalne, tylko do-
pilnowalo aby reguly i zasady gry na rynku
transportowym byly dla wszystkich jego
uczestnikow takie same.

NASZ ROZMOWCA

Jest absolwentem Politechniki Gdanskiej,

wydziatu zarzadzania Uniwersytetu Warszaw-

skiego oraz Politechniki Radomskiej (zarza-

dzanie spotkami kapitatowymi w tran-

sporcie).

®  Posiada egzamin dla kandydatéw na cztonkéw
rad nadzorczych w spétkach Skarbu
Panstwa.

m 0d poczatku pracy zawodowej zatrudniony
w PKP.

m Kariere zawodowa zaczynat jako toromistrz,
péZzniej byt naczelnikiem sekcji.

m W latach 1998-2016 petnit obowiazki dyrektora
Zaktadu Linii Kolejowych w Olsztynie.

®  0d marca 2016 r. jest prezesem PKP PLK

m 7onaty, ojciec trojki dorostych dzieci.

® Hobby: sport, podréze, historia $wiata.

Warszawa-Lublin. Na przyklad przy
modernizowanej linii nr 7 przygotowu-
jemy trasy, ktore umozliwig wywoz wegla
z kopalni Bogdanka. Koszt przygotowa-
nia takich linii jest oczywidcie istotny,
ale najwazniejsze, Ze nie s to pienigdze
stracone, bo linie bedg uzytkowane i roz-
wina lokalny ruch towarowy czy pa-
sazerski.

Jakie s Pana plany zawodowe zwigzane
z kierowaniem spotka PKP PLK?

Przede wszystkim mamy wspdlne,
ambitne zadanie w PLK, ktérym jest
realizacja Krajowego Programu Kolejo-
wego. Chciatbym widziec jeszcze wiecej
pozytywnego myslenia i pelng koncen-
tracje na realizacji strategicznych celow.
Ponadto lub bez wzgledu na inwestycje,
jest stale zadanie, o ktérym nie wolno
zapominac tj. utrzymanie ustalonego
rozkladu jazdy tak, by pasazerowie nie
odchodzili lecz wracali do kolei.

Prof. ALEKSANDRA KOZLAK,
Uniwersytet Gdariski

Zdecydowanie tak. Przy obecnej
skali wykorzystania transportu samo-
chodowego w przewozach fadunkow,
konieczne jest podejmowanie wszel-
kich mozliwych dziatan, aby skloni¢
uzytkownikéow do korzystania z bar-
dziej ekologicznych form transportu,
aintermodal taczy przeciez zalety réz-
nych jego galezi i pozwala niwelowac
ich wady. Rozwdj transportu intermo-
dalnego lezy w interesie gospodarki
krajowej i spoleczenistwa, a w mniej-
szym stopniu przedsiebiorstw wyko-
nujacych przewozy tadunkéw.

Bariery, ktore ten rozwoj utrudnia-
ja maja m.in. charakter infrastruktu-
ralny - niskie predkosci przemiesz-
czania na sieci kolejowej i malo
wydajne, niedoinwestowane termi-
nale kontenerowe.

Srodki finansowe, ktére s3 niezbed-
ne na sfinansowanie inwestycji popra-
wiajacych stan infrastruktury linio-
wej i punktowej przewyzszaja moz-
liwosci przedsigbiorstw i tu rola
wladz publicznych jest nie do przece-
nienia.

Druga istotna bariera, to stosunko-
wo wysokie, jak na standardy europej-
skie, oplaty za dostep do infrastruktu-
ry kolejowej. Réwniez w tym zakresie
panstwo mogtoby podja¢ dzialania na
rzecz obnizenia optat.




